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INLEDNING

Bakgrund

Fossil diesel utgor idag en 6vervagande del av dagens fordonsdrivmedel for tunga transporter. De
fossila drivmedlen bidrar till 6kad klimatpaverkan samtidigt som de utgor en dndlig resurs. Det finns
idag manga initiativ och aktiviteter for att hitta ersattningsdrivmedel, alla med sina fér- och nackdelar
pa kort respektive lang sikt. Intresse for anvandning av ren RME (RME100) som drivmedel har under
senare ar 6kat av skal som miljoprestanda, pris och méjligheten att med forhallandevis sma
investeringar anvanda befintlig/-a fordon och infrastruktur.

Syfte

Detta dokument beskriver vanligt forekommande anpassningar vid évergang till anvandning av
RME100 (rapsmetylester) i fordon. Det syftar till att utgora ett stdd vid beslut om anvandning av
RME100 som fordonsdrivmedel. Var forhoppning ar att dokumentet ska bidra till att fler vagar satsa pa
RME100 samtidigt som vi vill upplysa om nagra viktiga atgarder, bade for nya och befintliga fordon. Vi
vill poangtera vikten av att vid inkép av nytt fordon gora ett val genomtankt val och att fordonet
godkéanns for det eller de drivmedel som det kan komma att drivas med under dess livstid.

Relaterade dokument
Detta dokument bygger pa den information som TRB Sverige getts tillgang till av fordons- och
drivmedelsleverantdrer sasom:

1. Volvo-dokument: "Riktlinjer fér 100% RME inblandning i Euro IV och Euro V motorer”

2. Scania-dokument: Ti 03-13 10 06 "Biodieselkonvertering med motorer branslesystem XP1” upp till Euro
5; Ti 03-13 10 06 "Biodieselkonvertering med Euro 6-motorer branslesystem XP1”
Perstorps produktblad fér Verdis Polaris Flora/Aura, 2013-06-27
Preems produktblad: “ACP Diesel MK1 max 5% RME” 2012-01-11, "Biodiesel 100% RME”, 2014-07-30
0OKQ8s produktblad for RME, 2014-05
RME specification Ecobransle_201209 FAME Sweden

o Uk W

Vi vill podingtera vikten av att féra dialog med och félja de direktiv som aktuell fordonsleverantér
uppger for just ditt fordon. Begdr att fa del av dokumentation som beskriver vilka eventuella
anpassningar som gdiller just ditt fordon fér att garanti ska gdilla.

ALLMANT OM RME100

Egenskaper hos RME100

RME100 (rapsmetylester) ar ett drivmedel som tillverkas av framst rapsolja (90%) samt metanol.
RME100 har ett energiinnehall pa ca 9,3 kWh/lit vilket &r ca 4% ldgre an vanlig diesel Mk1 med max
5% RME (9,7 kWh/Iit). Jamfért med vanlig diesel Mk1 har RME100 samre kéldegenskaper, vilket kan
ge utfallningar som paverkar filter och branslesystem. RME100 &r aggressivt och har lag
sjalvantandningstemperatur tillsammans med brannbart material.

Driftsmiljéer fér anvandning av RME100

RME100 kan lampa sig for tunga dieselfordon forutsatt att aktuellt fordon inte har langre
stillestandstider, exempelvis utryckningsfordon dar drivmedlet ej omsétts kontinuerligt. Utover detta
kan respektive fordonleverantor avrada fran RME-anvandning i vissa modeller beroende sarskild
motor- och eller utrustningsteknik.
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Vid laga utomhustemperaturer rekommenderas att tillfalligt ga tillbaka till vanlig diesel Mk1 tills
temperaturen ar lampligare. Flera av vara svenska RME100-leverantorer uppger lagsta flyttemperatur
(CFPP) pa ca -20 grader pa sina vinterkvalitéer. En av fordonsleverantérerna rekommenderar tillfallig
atergang till standarddiesel vid lagre temperatur dn <-15°C. Observera att det intressanta ar
temperaturen som drivmedlet utsatts for, vilket nddvandigtvis inte maste vara detsamma som
utomhustemperaturen. Det forekommer olika tekniska l6sningar (ex. forvarmare i branslefilter) for att
battre klara laga temperaturer.

Normalt krdvs inga anpassningar for atergang fran RME100 till vanlig diesel Mk1. Pa nyare motorer
kan kravas justering av fordonets programvara och dandring av serviceintervaller vid permanent
atergang till dieseldrift.

Ekonomiska aspekter

Eventuella uppstartkostnader for 6vergéang till RME-anvandning ar beroende pa fordonsfabrikat och
modell samt om det géller nybilsleverans eller dldre fordon. Uppstartskostnader varierar fran 0 kr till
ca 25.000 kr. Pa grund av att RME100 har ett lagre energiinnehall forvantas drivmedelsférbrukningen
Oka nagot. Hansyn bor tas till 6kad servicekostnad till f6ljd av tatare olje- och filterbyten. Vissa
fordonsleverantorer uppger risk for forkortad livslangd pa katalysator p.g.a. att bland annat fosfor i
drivmedlet kan paverka dess funktion. Trots detta kan RME100 ge ekonomiska fordelar nar literpriset
for RME100 och diesel Mk1 skiljer tillrackligt mycket.

Miljomassiga aspekter

Det finns idag olika kvaliteter och leverantérer av RME100 som aven ger olika klimatprestanda och
koldioxidbesparing. Med hansyn till olika energiinnehall férvéantas klimatpaverkan vid RME-
anvandning jamfort med fossil diesel minska med 35-60%. Daremot kan RME100 ge nagot hogre
utslapp av kvaveoxider for vissa motorer.

KRAV PA DRIVMEDLET

Nedan framgar en sammanstéllning av standarden for FAME (EN14214), fordonsleverantorers krav pa
drivmedlet samt drivmedelsleverantorernas produktspecifikationer (referenser framgar under
"Relaterade dokument”, sida 1).

Aspekt Kravniva enl. Kravniva Kravniva Perstorp Preem RME OKQ8 Ecobrénsle
EN14214:2012 Volvo LB Scania LB Verd.Polaris Biodiesel 100 RME RME100

1 2 4 3 5} 6
Monoglycerider Max 0,7% Max 0,3/0,4%* 0,3% 0,3/0,4/0,5** <0,3/0,4/0,5** | <0,4%
Estrar/FAME-halt Min 96,5% Min 98% 98% >99% 99% > 98%
Vattenhalt Max 500 ppm Max 300 ppm 50 ppm <200 ppm 120 <200 ppm
Fosfor Max 4 mg/kg Max 1 ppm <1mg/kg | <1mg/kg <4 <0,5 mg/kg
Total kontamin. Max 24 mg/kg | Max 10 mg/I <5mg/kg | <10 mg/kg Max 24 mg/kg | 6 mg/kg
Standarden EN14214 for biodiesel Ja/Kravs Ja/Krévs Uppfylls 0,3% Uppfylls Uppfylls

* Volvo-dokument “Riktlinjer fér 100% RME inbl i Euro IV och Euro V motorer” tillimpats i tva versioner, ddr senaste versionen innehdller krav pG max 0,3%.
** Beroende pd plats och tid pd dret.

LAGRING OCH FORVARING

RME100 har en begrédnsad livslangd och ska darav lagras max 6 manader, vilket ska ske i godkdnda
karl/cisterner. Ljusgenomslappliga cisterner ska inte anvandas for att undvika paverkan av ljus.
Produkten &r biologisk och har egenskaper som skiljer sig fran konventionell diesel. RME100 bor
hanteras med varsamhet man ska dven ha i atanke att produkten ar kanslig fér kontaminering av
exempelvis vatten. For att undvika problem bér man kontinuerligt kontrollera cisternens renhet och
sanera vid behov.
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SPILL

RME100 ar till skillnad fran vanlig diesel inte miljofarligt vilket vasentligt minskar risken for
markférorening. Daremot 4r RME100 aggressivare och kan paverka material och lacker varfor viss
forsiktighet bor ske vid tankning. Se till att torka bort dropp och spill omgaende. Tank dven pa att vid
temperaturer over ca +40 °C kan RME100 sjalvantanda med brannbara material.

MOTOROLJA

RME100 kan ge viss spadningseffekt pa motoroljan. Darav stéller vissa fordonsleverantérer krav pa att
motorolja med ratt viskositet ska anvands for att forhindra problem med utspddningseffekter. Kontroll
av oljenivan ar viktig vid RME100-anvandning och om nivan overstiger maxnivan ska olja bytas. Byte av
motorolja samt oljefilter behdver normalt ske oftare vid RME-drift, beroende pa fordonsleverantér
och -modell.

BRANSLEFILTER

RME100 ar mer aggressivare och I6ser upp smuts lattare dn vanlig diesel. Vid 6vergang till RME100 kan
RME I6sa upp en del tidigare smuts i systemet som sedan kan fastna i branslefiltret. Flera fordons-
leverantorer rekommenderar att initialt byta branslefiltret oftare och darefter nagot tatare an vid
anvandning av konventionell diesel. Kontrollera bytesintervallerna med markesverkstaden.

Tank dven pa att branslefiltret ska vara anpassat for RME100, da filtrets finmaskighet anpassas efter
aktuellt drivmedel.

EV. OVRIG FORDONSANPASSNING

Beroende pa aktuellt fordonsfabrikat och -modell for RME-anvandning kan det kravas olika
anpassningar sdsom val av bransleslangar, tatningsringar, for-filterhus, matarpump, samt paverkan av
garantier, exempelvis katalysator. Tillse dven att aktuell fordonsleverantor/serviceverkstad har ratt
uppgift om aktuell drivmedelskvalitet s att fordonet ges ratt programvara och serviceintervall.

KYL- OCH FRYSAGGREGAT

Angdende drift av kyl- och frysaggregat forekommer vissa modeller och fabrikat som uppges kunna
drivas pa RME100. Var rekommendation ar i nuldget att Iata konventionella dieseldrivna kyl- och
frysaggregatet ga pa separat dieseltank som dven kan anvandas for dieselvarmare. Det kan dven ge
fordelen att kunna separera drivmedelsférbrukningen mellan fordonet och aggregatet. Alternativt kan
man se over mojligheterna med koldioxidaggregat, direktdrivna eller hydrauliska kyl- och frysaggregat.

DIESELVARMARE

Dieselvarmare fungerar normalt inte med RME100, om aktuell leverantér inte uppger annat. Sarskilt
anpassade dieselvarmare forekommer exempelvis vid nybestallning. Mojlig 16sning ar att
dieselvdrmare gar pa separat dieseltank, samma separata tank som for kyl- och frysaggregat.

// Dokument skapat av TRB Sverige AB och &r senast uppdaterat 2014-11-18
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