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SAMMANFATTNING
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RVU 1: Genomfordes 4 april — 16 april 2007. 17 respondenter, ger en svarsfrekvens pa 85 procent.

)
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RVU 2: Genomfordes 22 april — 7 maj 2008. 16 respondenter, ger en svarsfrekvens pa 73 procent.
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Vanligaste fardsatten till arbetet ar bil som forare och med cykel i bade RVU 1 och RVU 2.

» Forandringar mellan de tva resvaneundersokningarna i fardsatt till jobbet:

*,

- bil som forare har minskat med 9 procentenheter
- att cykla har 6kat med 14 procentenheter

< Av de som bor inom 10 km fran arbetet har andelen bilférare minskat med 5 procentenheter. Antalet

cyklister har 6kat med 9 procentenheter.
% Samakningen har 6kat med nastan 20 procentenheter.
¢+ De som har utbildat sig inom EcoDriving har ékat med nastan 21 procentenheter.

< Under ett ar aker samtliga anstallda pa Energikontoret 15 966 mil till och fran arbetet vilket ger ett ut-
slapp av koldioxid pa 18 ton per ar. Av dessa resor ar 49 procent med bil, 35 procent med cykel och

16 procent med kollektivtrafiken.
< 100 procent av de anstallda pa Energikontor Sydost kanner till projektet Smart trafikant.

< 25 procent har forandrat sitt resebeteende till att resa mer hallbart pa grund av projektet. 13 procent har

borjat fundera pa att andra sitt beteende.

+«+ 88 procent av dem som deltagit i Smart trafikant & mycket néjda eller ngjda med projektet.
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69 procent av de anstéllda dnskar att det genomfors fler liknande projekt.

En typisk anstalld pa Energikontor Sydost

En person i alder 41-50 &r .

Aker raka Vagen till arbetsp|at5en men utrat- Byter inte fardsatt mellan sommar och vinter.

tar nagot arende pa vagen hem. w
Slapper ut cirka 0,8 ton CO2 per ar ge- Kor cirka 3,1 mil om dagen till och fran jobbet
nom resorna till och fran jobbet. 49 % av resorna sker med bil



INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar bland annat for en hallbar transportsektor och regional utveckling genom sam-
verkan mellan kommuner, myndigheter, organisationer och foretag i sydostra Sverige. Verksamheten finan-
sieras dels genom grundbidrag fran myndigheter och organisationer och dels genom olika projekt inom olika
program i Sverige och EU. Mer information om Energikontor Sydost finns pd var hemsida,
www.energikontorsydost.se

Ett av Energikontor Sydosts projekt & MOVE. Det &r ett EU-projekt med sammanlagt sju partners i Europa.
Partnerna ska genomfora olika atgarder men har det gemensamma syftet att starta Mobilitetskontor och
genomfora sa kallade Mobility Management (hallbara resor) aktiviteter i respektive land. Programégaren for
MOVE &r EU-kommissionen. Den svenska delen av projektet har fatt namnet Smart Trafikant och vander sig
till privata och offentliga arbetsplatser i Kronoberg och Kalmar lan, varav Energikontor Sydost sjalva &r en.
De Gvriga ar ITT Flygt i Emmaboda, Finnveden Powertrain i Alvesta, IKEA Kalmar, Faurecia Exhaust Sy-
stems i Torsas, Regionforbundet Sédra Smaland, Volvo i Brads och Lénssjukhuset i Kalmar. Projektet
MOVE samverkar med tva andra av Energikontor Sydosts projekt: regionala mobilitetskontor i Kronoberg
och Kalmar lan. De projekten finansieras genom de sa kallade Klimp-bidraget fran Naturvardsverket. Hu-
vudmannen for projekten ar Regionforbundet i Kalmar och Regionforbundet Sédra Smaland.

Smart trafikant pa Energikontor Sydost

Sedan varen 2007 ar var egen organisation med i projektet Smart trafikant. Projektet syftar till att minska de
anstalldas resande med bil till och fran jobbet genom att uppmuntra cykling, kollektivtrafikakande, sparsam
korning och/eller samakning.

| projektet har det genomforts tva resvaneundersékningar, en i april 2007 och en i slutet av april — borjan av
maj 2008. Genom den fdrsta undersokningen fick vi fram ett utgangsvarde och kunskap om de anstélldas
resemonster. Undersokningen gav ocksa en bild av vilka prova-pa aktiviteter som var mest lampliga for ar-
betsplatsen. Den forsta resvaneundersokningen for Energikontor Sydost genomférdes mellan den 4 april till
den 16 april 2007. Den andra resvaneundersékningen genomfdrdes 22 april till den 7 maj 2008 och matte
effekten av de atgarder som hade genomforts under aret samt hur manga personer som har natts av informa-
tionen om hallbart resande. Resultaten fran dessa bada undersékningar presenteras i denna rapport.

Under aret (april-maj) har det genomforts olika aktiviteter inom Smart trafikant, dessa aktiviteter har genom-
forts tillsammans med Regionforbundet Sédra Smaland. 5 personer har provat pa att ka buss till jobbet i tva
manader (Testresenarer) och 12 personer har deltagit i en Halsotramp-tavling som har pagatt under sex ma-
nader. En utstallning om hallbart resande fanns pa plats under tva dagar utanfor fikarummet i Regionférbun-
dets lokaler, vid olika tillfallen under dessa dagar fanns tva personer fran Energikontor Sydost pa plats. Un-
der tiden for utstallningen fanns det majlighet att anmala sitt intresse for att borja samaka, diskutera olika
transportsatt och ta material/broschyrer om olika hallbara satt att resa.

Om rapporten

Denna rapport innehaller en stor méangd information och data dver de anstalldas resande pa Energikontor
Sydost. Vi har valt att presentera alla uppgifter som tagits fram. Genom att samla all fakta i ett dokument far
man forvisso en ganska omfattande rapport men vi ser en stor fordel med att ha all fakta samlad i ett doku-
ment istallet for flera olika rapporter. En tydlig indelning av resultaten gor att det gar latt att leta fram just
den informationen man soker.


http://www.energikontorsydost.se/

METOD OCH GENOMFORANDE

RVU 1

Vid planeringen av resvaneundersokningen var utgangspunkten att gora en totalundersokning, dvs. samtliga
anstallda skulle fa mojlighet att svara pa enkaten. Det totala antalet anstallda pa Energikontor Sydost uppgar
till cirka 20 personer. Tillsammans med Regionforbundet Sédra Smaland och ID é&r det totalt 135 anstallda.
Pa ID jobbar tre personer och de kommer trots att 1D &r fristaende fran Regionforbundet S6dra Smaland rék-
nas ihop med dem i denna rapport. Alla anstallda pa dessa arbetsplatser har dagligen tillgang eller arbetar vid
datorer, detta gjorde att en webbaserad undersokning var mojlig att genomfdra. Webbenkéten skickades ut
den 4 april 2007 och sista dagen att svara var den 16 april 2007.

Pa enkaten fick de som svarade ange vilken arbetsplats eller verksamhet inom Regionforbundet Sédra Sma-
land som de tillhdr. Tabellen nedan anger vilka avdelningar de svarande tillhorde.

Avdelning Antal

Energikontor Sydost 17

Administration/Kansli/Ekonomi 10

AV-Media 11

Kurs och Konferens 2

Lanstrafiken 29

Regional utv_eckling/Europa 13
direkt

FoU — Valfard S6dra Sméland 5

Annat 12

ID 2

Inget svar 2

Summa 103

Svars frekvens

Lanken till enkaten mailades ut till 135 stycken e-post adresser hos Regionforbundet Sédra Smaland, ID och
Energikontor Sydost. Antalet som svarade var totalt 103 st. Det var 17 anstéllda som svarade fran Energikon-
tor Sydost, detta utgor 85 procent av det totala antalet anstéllda pa Energikontor Sydost. Eftersom resvane-
undersokningen genomfordes gemensamt med Regionforbund S6dra Smaland kommer det i vissa av resulta-
ten redovisas bada arbetsplatsernas svar tillsammans. Vid dessa tillfallen finns detta utskrivet under resultat
rubriken. Svarsfrekvensen fér RVU 1 var 85 procent.

Tid och vaderlek

Enkaten till de anstéllda skickades ut mellan den 4 -16 april 2008. Vadret under perioden for resvaneunder-
sokningen var i borjan blasigt och lite kyligt. Sedan blev det ett snabbt omslag i vadret, det blev soligt och
rekordvarme for april. Den hogsta temperaturen for april, 25 grader, uppmattes den 16 april i Oskarshamn.
Resvaneundersokningar brukar genomféras mellan mitten av augusti till mitten av oktober pa hésten och
mitten av mars till mitten av maj pa varen. Eftersom huvudsyftet med undersokningen var att fa fram ett ut-
gangsvarde infor de aktiviteter som planerades och eftersom den andra och uppfoljande undersékningen skall
ske ett ar efter den forsta, har inte valet av tidsperiod nagon avgorande betydelse.

RVU 2

Vid planeringen av resvaneundersokningen var utgangspunkten att gora en totalundersokning, dvs. samtliga
anstallda skulle fa méjlighet att svara pa enkaten. Det totala antalet anstéllda pa Energikontor Sydost uppgar
till 22 personer. Vissa resultat kommer aven for den andra resvaneundersokningen redovisas tillsammans
med Regionforbundet S6dra Smaland och ID, tillsammans ar det totalt cirka 130 anstallda. Alla anstéllda pa
dessa arbetsplatser har dagligen tillgang eller arbetar vid datorer, detta gjorde att en webbaserad undersok-
ning var mojlig att genomféra. Webbenkaten skickades ut den 22 april 2008 och sista dagen att svara var den
7 maj 2008.



Pa enkaten fick de som svarade ange vilken arbetsplats eller avdelning inom Regionférbundet Sédra Sma-
land som de tillhdr. Tabellen nedan anger vad de svarande tillhorde.

Arbetsplats/Avdelning Antal

Energikontor Sydost 16

Administration/Kansli/Ekonomi 14

AV-Media 9

Kurs och Konferens 1

Lanstrafiken 15

Regional utv_eckling/Europa 1
direkt

FoU — Valfard Sédra Sméland 2

Reaktor Sydost 5

ID 2

Annat 2

Summa e

Under aret som gatt har det skett vissa forandringar inom Regionforbundet Sédra Smaland, Léanstrafiken som
tidigare satt nere i V&xj6 centrum flyttade i mars 2008 upp till samma lokaler som de dévriga i Regionférbun-
det sitter i. Det ar cirka 3 km utanfor centrum, pa Teleborg i Vaxjo. En flytt ger andrade resmojligheter och
kan paverka hur de anstéllda reser till och fran jobbet.

Svars frekvens

Lanken till enkaten mailades ut till 22 stycken e-post adresser hos Energikontor Sydost. Antalet som svarade
var totalt 16 st. Det antalet anstallda som svarade fran Energikontor Sydost, utgor 73 procent av det totala
antalet anstallda pa Energikontor Sydost. Tillsammans med Regionférbundet Sédra Smaland och ID var an-
talet svarande totalt 77 personer, detta utgor 59 procent av det totala antalet anstallda pa dessa tre arbetsplat-
ser som &r 130 personer. Svarsfrekvensen for RVU 2 var 73 procent.

Tid och vaderlek

Enkaten till de anstéllda skickades ut mellan den 22 april -5 maj 2008. VVadret under perioden for resvaneun-
dersokningen var soligt och varmt for arstiden. Man bor vara medveten om att en undersokning som sker
under den kalla arsperioden visar att farre personer cyklar och gar och fler kor och aker bil till arbetet och
vice versa. Den andra resvaneundersokningen genomfordes nagra veckor senare an den forsta, vadret kan
alltsa ha en effekt pa hur de anstéllda svarade pa enkaten och kan ocksa vara en del av forklaringarna till vis-
sa skillnader i resultat mellan de tva undersokningarna.



RESPONDENTER RVU 1

Nedan presenteras kon och aldersférdelning hos de 17 respondenterna.

Konsfdrdelning

i i 4 Konsfordelning )
Konsférdelning Antal Fordelning
svar Kui
Kvinna 7 41% e
Man 10 59%
Man
Total: 17 100% 59%
e J

Konsfordelningen hos dem som svarat pa enkaten ar relativt jamt fordelat dar 41 % ar kvinnor och 59 %

man.

Aldersfordelning

Aldersférdelning Antal Fordelning / Antal Aldersférdelning )

svar 7
-20 0 0% 6 —

21-30 3 18% 5

31-40 6 35% 4 1 —

41-50 3 18% 3 4 — —

51-60 4 24% 2

61- 1 6% 1 |_|

Inget svar 0 0% 0 A r

Total: i 1005 \_ -20 2130 3140 4150 5160 6%

Tabellen nedan visar aldersfordelning for de 17 personerna som svarade pa enkaten. Medelaldern for de an-
stallda pa Energikontor Sydost och som svarade pa enkaten ligger i intervallet 41-50 ar. Av de svarande var

det ingen i aldersgruppen under 20 ar och fa i aldersgruppen Gver 61 ar.

Vilka &r de forsta siffror i din hemadress postnummer?

Svarsalternativ Antal svar Fordelning
34_ Vvastra Kronoberg (med tétorterna Ljungby, Almhult och Alvesta) 3 18%
35_ Vvaxjo tatort (inklusive Vederslov, Kalvsvik och Tavelsas) 9 53%
37_ Blekinge lan 1 6%

39_ Kalmar tatort 1 6%

57_ Olej.tra_ :]tjnkbpings lan och Mellersta Ka}lmar lan (med tatorterna Trands, Aneby, Eksjo, Vetlanda, Savsjo, 3 18%

Néssjo, Hultsfred, Oskarshamn och Hégsby)
Total: 17 100%

Lite mer an halften av de anstallda pa Energikontor Sydost som svarande pa enkaten kommer ifran Véxjo

tatort.



RESPONDENTER RVU 2

Nedan presenteras kon och aldersfordelning hos de 16 respondenterna.

Konsfdrdelning

Konsférdelning Antal Fordelning
svar
Kvinna 8 50%
Man 8 50%
Inget svar 0 0%
Total: 16 100%

Man
50%

\

Kdnsfoérdelning

Kvinna
50%

~

S

Konsfordelningen hos dem som svarat pa enkaten ar helt jamt fordelat dar 50 % &r kvinnor och 50 % man.

Aldersfordelning

Aldersférdelning Antal Fordelning
svar

-20 0 0%
21-30 4 25%
31-40 5 31%
41-50 2 13%
51-60 4 25%

61- 1 6%
Total: 16 100%

(" Antal Aldersférdelning )
6

54

4

3

2

l

0 Ar
\_ -20 2130 3140 4150 5160 61 4

Tabellen nedan visar aldersfordelning for de 16 personerna som svarade pa enkaten. Medelaldern for de an-
stallda pa Energikontor Sydost och som svarade pa enkaten ligger i intervallet 41-50 ar. Av de svarande var

det ingen i aldersgruppen under 20 ar och fa i ldersgruppen Gver 61 ar.

Vilka ar de forsta siffror i din hemadress postnummer?

Svarsalternativ Antal svar Fordelning
34 _ Vastra Kronoberg (med tétorterna Ljungby, Almhult och Alvesta) 3 19%
35_ vaxjo tatort (inklusive Vederslov, Kalvsvik och Tavelsas) 10 63%
37_ Blekinge lan 0%

39_ Kalmar tatort 0%

57_ O§trq :]tjnkbpings lan och Mellersta Ka}llmar lan (med tatorterna Trands, Aneby, Eksjo, Vetlanda, Savsjo, 3 19%

Néssjo, Hultsfred, Oskarshamn och Hégsby)
Total: 16 100%

63 procent av de anstéllda pa Energikontor Sydost som svarande pa enkaten kommer ifran Vaxjo tatort.



RESULTAT

Nedan presenteras respondenternas svar fran enkaterna. Svaren presenteras bade i tabell och i graf. Under
tabellen och grafen finns ocksa en skriftlig sammanfattning av resultaten. Svaren fran de bada resvaneunder-
sokningarna presenteras jamte varandra for att lattare kunna jamfora resultaten, samt for vissa uppgifter ock-
sa en tabell 6ver forandringen mellan RVU 1 och RVU 2.

For nagra av tabellerna och graferna finns en liten skillnad i den procentuella fordelningen mellan vad som
anges i tabellen och i figuren. Skillnaden beror pa att datorprogrammet har avrundat olika. Som tidigare
namnts redovisas vissa resultat tillsammans med Regionforbundet Sodra Smalands resultat, da det ar sa finns
det noterat.

Hur reste du till arbetet idag?

RVU1 RVU2
Resealternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning HETEE T i %
%-enheter
Cyklade 5 29% 7 44% 14,3% 49%
Buss med I-trafik 1 6% 1 6% 0,4% 6%
Komb. cykel och k- 1 6% 0 0% -5,9% -100%
trafik
Bil som férare 10 59% 8 50% -8,8% -15%
Total: 17 100% 16 100%
4 Hur reste du idag? ) 4 Hur reste du idag? )
Cyklade Cyklade

29% 44%

uss med |-
trafik
6%

Buss med |-

Komb. cykel Bilsom forare )
Bilsom forare och k-trafik 50% trafik
59% 6% 6%
N J N J
RVU 1 RVU 2

Pa enkatens svarsalternativ fanns mojlighet att aven ange alternativen till fots, moped, motorcykel, buss med
stadstrafiken, tdg, kombination buss och tag, kombination bil och kollektivtrafik och bil som passagerare
men ingen har angett ndgot av dessa, darfor har dessa alternativ rensats bort i sammanstallningen.

Det vanligaste séttet i RVU 1 att resa till Energikontor Sydost var i bil som forare, det gjorde 59 procent av
dem som svarade pa enkaten. Det nast vanligaste reseséattet var att cykla, det gjorde 29 procent. Dar efter
kommer att aka buss med lokaltrafiken till arbetet och att kombinera cykel och kollektivtrafik till arbetet vil-
ket 6 procent vardera gjorde. | RVU 2 var det vanligaste séttet att resa till arbetet i bil som forare vilket 50
procent gjorde, det nast vanligaste sattet var att cykla, det gjorde 44 procent. Darefter kommer att aka med
kollektivtrafiken vilket 6 procent gjorde.

De forandringar som syns mellan de tva resvaneundersokningarna var att resandet i bil som forare hade
minskat med néstan 9 procentenheter och att cykling hade 6kat med 6ver 14 procentenheter.
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Overrensstammer din resa idag med hur du normalt tar dig till arbetet?

RVU1 RVU2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Ja 14 82% 14 88%
Nej 3 18% 2 13%
Total: 17 100% 16 100%

For de allra flesta dverrensstammer deras resa for den dagen som de svarade pa RVU 1 och RVU 2 med hur
de normalt tar sig till arbetet. 18 respektive 13 procent tar normalt sig till arbetet pa annat sétt an de gjorde
den dag de svarade pa enkaten. Hur de som svarade nej normalt reser till jobbet har inte undersokts.

Fardmedelsval fordelat efter aldersgrupp

Dessa uppgifter ar gemensamma for bade Energikontor Sydost och Regionférbundet Sédra Smaland.

-20  21-30 31-40 41-50 51-60 61-

| Till fots

@ Cyklade

O Buss med s-trafik

O Buss med I-trafik

B Tag

O Komb. buss ochtag
O Komb. bil och k-trafik
O Komb. cykel och k-trafik|
B Bil som passagerare

B Bilsom forare

31-40 41-50 51-60

RVU 1 -20 |21-30|31-40(41-50(51-60| 61-
Till fots 0% 13% 11% 4% 8% 0% 4
Cyklade 100% 40% 35% 33% 4% 14%
Buss med s-trafik 0% 13% 0% 11% 8% 0%
Buss med I-trafik 0% 7% 0% 11% 4% 14%
Tag 0% 0% 4% 0% 4% 0%
Komb. buss och tag 0% 0% 0% 0% 4% 0%
Komb. bil och k- 0% | 0% 0% 0% 4% | 0%
tf;[i‘llb' cykeloch k-1 g5 7% 0% 0% 4% 0%

Bil som passagerare | 0% 7% 0% 7% 4% 0% NG
Bil som forare 0% | 13% | 50% | 33% | 58% | 71% RVU 1
Summa 100% | 100% | 100% | 100% | 100% |100%

RVU 2 21-30| 31-40 (41-50| 51-60 61 -

Till fots 0% 4% 0% 0% 0%

Cyklade 46% 36% 23% 35% 25%
Motorcykel 0% 0% 6% 0% 0%

Buss med s-trafik 0% 8% 18% 15% 0%

Buss med I-trafik 9% 4% 0% 10% 0%

Tag 9% 0% 0% 0% 0%

ﬁgfri‘llb' bil och k- 0% 0% 6% 5% 0%

Bil som passagerare 0% 8% 0% 0% 0%

Bil som férare 36% 40% 47% 35% 75% 21-30
Summa 100% 100% 100% 100% 100% S

| Tillfots

B Cyklade

@ Motorcykel

O Buss med s-trafik

O Buss med I-trafik

B Tag

O Komb. bil och k-trafik
B Bil som passagerare

W Bilsom forare

J

RVU 2

Fardmedelsvalen, fordelat efter aldersgrupperna, skiljer sig nagot mellan de olika grupperna. Bil som forare
och cykel ar dock de tva fardmedlen som dominerar i samtliga aldersgrupper och i bada resvaneundersok-
ningarna. Personerna i aldersgruppen éver 60- ar ar den grupp dar flest kor bil till arbetet, 71 respektive 75
procent. Flest cyklister var det i de yngre aldersgrupperna, under 20 och 21-30 dar minst 40 procent cyKklar.

I RVU 1 fanns det flest bussresenarer i aldergrupperna 21-30 och 51-60 ar, var det ingen i aldersgruppen un-
der 20 och 31-40 som akte buss. | RVU 2 var det endast i aldersgrupperna 41-50 och 51-60 som det fanns
personer som akte buss.
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Hur langt ar det enkel vag till arbetet?
Dessa uppgifter ar gemensamma for bade Energikontor Sydost och Regionférbundet S6dra Smaland.

10%

20%

30%

@ Tillfots

@ Cyklade

@ Motorcykel

O Buss med s-trafiken

O Buss med I-trafiken

B Tag

O Komb. bil och k-tivtrafik
O Bil som passagerare

W Bilsom forare

S

RVU1 RvVU2
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning
Mindre &n 1 km 8 8% 2 3%
1-2km 2 2% 0 0%
2—-4km 23 23% 20 26%
4 —8km 23 23% 16 21%
8 —10 km 5% 12%
10 - 15 km 3% 6%
15-20 km 4% 5%
20 - 30 km 16 16% 10 13%
30 - 50 km 6 6% 6%
Mer &n 50 km 11 11% 8%
Inget svar / Vet gj 1 1% 0%
Total: 102 100% 77 100%
_ . N
Vet ej | Tillfots >50 km
@ Cyklade 30-50km
30-50km O Buss med s-trafiken 20-30km
O Buss med I-trafiken B-20km
15-20km O—Ekm
B Tag
. 8—10km
8—-10km @ Komb. buss och tag
4-8km
0O Komb. bil och k-tivtrafik
2—-4km
2-4km B Komb. cykel och k-trafik - 2km
<1km O Bilsom passagerare <1km
' i T T T W Bilsom forare ;
\_ 0% 5% 0% 1% 20% 25% 4 o o%
RVU 1 RVU 2

Det var inga stora skillnader mellan RVU 1 och RVU 2, éver 60 procent av dem som svarade pa enkéten bor
inom en radie av 10 km fran arbetsplatsen. Runt 20 procent har mellan 20-50 km till jobbet och 11 respektive
8 procent har mer &n 50 km till arbetet.

Sa langt har cyklisterna och bilisterna till arbetet
Dessa uppgifter ar gemensamma for bade Energikontor Sydost och Regionférbundet S6dra Smaland.

Cyklade RVU 1 RVU 2
Antal Fordelning | Antal | Fordelning
Mindre &n 1 km 2 7% 1 4%
1-2km 2 7% 0 0%
2 —4km 12 44% 13 50%
4—-8km 10 37% 8 31%
810 km 1 4% 3 12%
10 - 15 km 0 0% 0 0%
15-20 km 0 0% 0 0%
20 - 30 km 0 0% 0 0%
30 - 50 km 0 0% 0 0%
> 50 km 0 0% 1 4%
Summa 27 100% 26 100%

12



/ >50km \ / >50 km \
30-50km 30-50km
20-30km 20-30km
15-20km 15-20km
10-15km 10-15km
8—-10km 8—-10km
4-8km 4-8km
2—-4km 2—4km
1-2km 1-2km
Mindre &an 1km Mindre &n 1km
\ 0% 10% 20% 30% 40% 50"/y \ 0% 10% 20% 30% 40% 50% J
RVU 1 RVU 2
Enligt bada undersékningarna bor nastan alla av cyklisterna inom en mil fran arbetsplatsen. Man kan konsta-
tera att 81 procent av cyklisterna har mellan 2 till 8 kilometer enkel vdg till arbetet.
Bil som forare RVU 1 RVU 2
Antal Fordelning Antal Fordelning
Mindre &n 1 km 1 2% 1 3%
1-2km 0 0% 0 0%
2-4km 6 14% 4 13%
4-8km 6 14% 1 3%
8 — 10 km 3 7% 4 13%
10 - 15 km 3 7% 5 16%
15— 20 km 3 7% 2 6%
20 - 30 km 12 27% 10 31%
30 - 50 km 5 11% 4 13%
> 50 km 5 11% 3%
Summa 44 100% 32 100%
/ >50km \ / >50km \
30-50km 30-50km
20-30km 20-30km
5-20km 15-20km
D-I5km 0-15km
8—-10km 8-10km
4-8km 4-8km
2-4km 2-4km
1-2km 1-2km
Mindre &n 1km Mindre &an 1km
\ 0% 10% 20% 30% 40% 50"/y \ 0% 10% 20% 30% 40% 50°/y
RVU 1 RVU 2

Aven hir var det inga stora skillnader mellan de tva resvaneundersékningarna. Av bilférarna hade éver 30
procent mindre &n 10 km till arbetet, varav en person hade mindre an 1 km till arbetet. Runt 40 procent hade

mellan 20-50 km till arbetet och 11 respektive 3 procent hade éver 50 km.
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Vanligaste fardsatt till arbetet for dem som bor ndrmare arbetet 4n 10 km

Dessa uppgifter ar gemensamma for bade Energikontor Sydost och Regionférbundet S6dra Smaland.

RVU1 RVU2
Resealternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning Iiorandrlng i %
%-enheter
Till fots 7 11% 1 2% -9,3% -181%
Cyklade 27 44% 25 53% 8,9% -80%
Motorcykel 0% 1 2% 2,1% X
Buss med s-trafik 11% 8 17% 5,5% -5204
Komb. bil och k-tivtrafik 2% 0 0% -1,6% -200%
Bil som passagerare 5% 2 4% -0,7% -113%
Bil som forare 16 26% 10 21% -5,0% -119%
Total: 61 100% 47 100%
7~ Komb.bilochk-  Bilsom ™\ e .l ™
tivtrafik passagerare . N Bilsom X .
Bilsom forare Bilsom forare
assagerare
2% % 26% o iy 216 Tillfots
Tillfots 2%
1% Buss m.ed s-
trafik
Buss meds- 7%
trafik
%6
Motorcykel
2%
Cyklade
45% 54%
e S e J
RVU 1 RVU 2

Ett urval gjordes for att se hur de som bor inom 10 km fran arbetsplatsen tar sig till jobbet, detta avstand val-
des for att det ar inom rimligt cykelavstand till arbetet. Av dem som akte bil som passagerare har vi inte kun-
nat utlésa av svaren om bilen fortsatter till annan arbetsplats eller om samakningen sker till Energikontor
Sydost och Regionférbundet Sodra Smaland.

De vanligaste sétten att resa till Energikontor Sydost och Regionforbundet Sédra Smaland i RVU 1 och for
de som bor inom 10 km fran arbetsplatsen var med cykel, 44 procent och med bil 26 procent. 11 procent gick
till jobbet och 11 procent akte buss med stadstrafiken. 5 procent akte i bil som passagerare. | RVU 2 var det
54 procent som cyklade till arbetet och 21 procent korde bil. 17 procent akte buss, 4 procent samakte, 2 pro-
cent gick till jobbet och 2 procent akte motorcykel.

Som en jamforelse kan namnas resultatet fran en resvaneundersékning av Goéteborgs stad som bygger pa un-
dersokningar fran ett 20-tal foretag. | undersokningen var resesatten for dem som hade under 10 km enligt
foljande: 14 procent gar, 22 procent cyklar, 24 procent aker kollektivt, 6 procent samaker, 27 procent kor
ensam i bil och slutligen 7 procent tar sig till jobbet pa annat satt. Vid den jamférelsen kan man konstatera att
de anstéllda pa Energikontor Sydost och Regionférbundet S6dra Smaland i 6ver dubbelt sa stor utstrackning
an goteborgarna cyklar till jobbet. Géteborgarna ar dock battre pa att resa med kollektivtrafiken och gar till
jobbet i storre utstrackning. Nar det galler att samaka och kora ensam i bilen till jobbet ar de i stort sett lik-
vardiga.
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Utrattar du arende pa vagen till och fran jobbet?

Nar du reste hit idag akte du...?

RVU1 RVU2
Svarsalternativ Antal svar | Foérdelning | Antal svar | Férdelning
Raka vagen mellan 13 76% 10 63%
hem och arbetsplats
Lamna pa da- o 0
gis/skola/fritis etc 2 12% 3 19%
Utratta annat arende > 12% 3 19%
pa vagen
Inget svar / Vet gj 0 0% 0 0%
Total: 17 100% 16 100%
) ™)
90% 70%
80% - 60%
70% -
60% 50% -
50% - 40%
40% 30% 4
30% 20%
20% -
10% 10% -
0% L b 0%
Raka vagen Lamna pa Utratta annat Inget svar/ Vet Raka vagen Lamna pa Utratta annat Inget svar/ Vet
mellan hem och dagis/skola/fritis &rende pa véagen ej mellan hem och dagis/skola/fritis &arende pa vagen ej
arbetsplats ect arbetsplats ect
g S . .
RVU 1 RVU 2
Nar du reser hem idag planerar du att ...?
RVU1 RVU2
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning
Raka vagen mellan 4 24% 5 31%
hem och arbetsplats
Lamna pa da- o 0
gis/skola/fritis etc 3 18% 2 13%
UErat“ta annat arende 9 53% 9 56%
pa vagen
Inget svar / Vet gj 1 6% 0 0%
Total: 17 100% 16 100%
60% ) 60% )
50% - 50%
40% 40%
30% 30% -
20% 20% -
0% 4 0% + ,_I
0% 0%
Raka vagen Lamna pa Utratta annat Inget svar/ Vet Raka vagen Lamna pa Utrétta annat Inget svar / Vet
mellan hem och dagis/skola/fritis &rende p& véagen ej mellanhem och dagis/skola/fritis arende pa véagen ej
arbetsplats etc arbetsplats etc
g S < S

RvU 1

RVU 2

Majoriteten av de svarande i bade RVU 1 och RVU 2 aker raka vagen till arbetsplatsen. Men runt 70 procent
av dem som svarade pa enkaten utrattar nagot arende och/eller lamnar pa dagis/fritis etc. pa vagen hem fran

jobbet.
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Brukar du andra ditt fardmedel under aret for resan till och fran arbetet?

RVU1 RVU2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Ja 6 35% 4 25%
Nej 10 59% 12 75%
Inget svar 1 6% 0 0%
Total: 17 100% 16 100%

En betydande majoritet av dem som svarade pd RVU 1 och RVU 2, har samma fardmedel vinter som som-
mar. Nagra andrar dock sitt satta att resa mellan vinter och sommar. De andrar da till:

Ja, pa vintern reser jag mer med...

RVU1 RVU2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Gang 0 0% 0 0%
Cykel 0 0% 0 0%
Bil 4 67% 3 75%
Samaker i bil 1 17% 0 0%
Buss 1 17% 1 25%
Tag 0 0% 0 0%
Total: 6 100% 4 100%
/Antal Ja, pa vintern reser jag mer med... ) /Antal Ja, pa vintern reser jag mer med...
25 25
20 20 A
5 |
10 10 4
5 5 |
0 : I—I—'—' 0 : ! ‘ —
Géang  Cykel Bil Saméker Buss  Té&g Inget Gang  Cykel Bil Saméker Buss  Téag Inget
\ i bil svar J \ i bil svar J
RvVU 1 RVU 2

Ja, pa sommaren reser jag mer med...

RVU1 RVU2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Gang 0 0% 0 0%
Cykel 4 40% 4 100%
Bil 1 10% 0 0%
Samaker i bil 0 0% 0 0%
Buss 0 0% 0 0%
Tag 0 0% 0 0%
Total: 10 100% 4 100%
ﬂ’-\ntal Ja pd sommaren reser jag mer med... \ ﬁ’-\ntal Ja pd sommaren reser jag mer med... \
25 25
20 20
5 5
0 10
5 5
Gang  Cykel Bil Saméaker Buss  Tag Inget Gang Cykel Bil Samé&ker Buss Té&g Inget
\ i bil svar J \ i bil svar J
RVU 1 RVU 2
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Av dem som byter fardsétt mellan vinter och sommar var det i huvudsak mellan bil och cykel som de bytte.

Vilken ar din kunskap/erfarenhet av att samaka i bil till och fran arbetet?

RVU1 RVU2

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Samaker dagligen 1 6% 3 19%
Samaker nagon dag i 1 6% 2 13%
veckan
Det har inte blivit av 0 0% 0 0%
Vill men kan ej 5 29% 2 13%
Kanner inte till nAgon 2 12% 1 6%
Vill inte 0 0% 2 13%
Vill inte &ker buss

! 0, 0,
cykel mm 6 35% 5 31%
Inget svar / Vet ej 2 12% 1 6%
Total: 17 100% 16 100%
(0% ) (40% ™\

30% - 30% S

20% - 20% +———

10% 10% -

oo L1 : : : : : 0% |_| |_|'_||_| M
Samaker Samaker Det har Villmen Ké&nner Villinte Villinte Inget Saméker Saméker Dethar Villmen Ké&nner Villinte Villinte Inget
dagligen nagon inteblivit kanej intetill aker svar/ dagligen nagon inteblivit kanej intetill &ker svar/

dagi av nagon buss, Vetej dagi av nagon buss, Vetej
veckan cykel veckan cykel
g mm 4 L mm y
RVU 1 RVU 2

I RVU 1 hade 12 procent av dem som svarade pa enkaten har erfarenhet av samakning genom att dagligen

eller nagon dag i veckan samaka till och fran arbetet. 35 procent vill inte samaka da de aker med kollektivtra-
fiken, cyklar, kor moped eller motorcykel. 29 procent vill men kan av olika anledningar inte samaka och 12
procent kanner inte till ndgon att saméaka med.

I RVU 2 var det 32 procent som hade erfarenhet av samakning dagligen eller ndgon dag i veckan. 31 procent
vill inte saméka da de aker med kollektivtrafik, cyklar, kr moped eller motorcykel. 13 procent vill saméaka

men kan av olika anledningar inte, 13 procent vill inte samaka och 6 procent kanner inte till ndgon att sam-

aka med. Av dem som samaker var de flesta 2 personer i bilen.

Forandring RVU 1 till RVU 2

Svarsalternativ ;g;?\irtgrg i %
Samaker dagligen 13% 219%
\?eacrrlliﬁer nagon dag i 7% 113%
Det har inte blivit av 0% 0%
Vill men kan inte -17% -58%
Kanner inte till ndgon -6% -47%
Vill inte 13% X
\'\ilillzinte aker K, C, M, 4% 11%
Inget svar / Vet gj -6% -47%

De forandringar som fanns mellan RVU 1 och RVU 2 var att andelen som samaker dagligen eller nagon dag
i veckan hade okat med 20 procentenheter. Andelen som inte kanner till nagon att samaka hade minskat med

6 procentenheter.
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Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

RVU1 RVU2
: . . . . Forandring 3
varsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelnin i %
Svarsalternat tal sva ordelning tal sval ordelning %-enheter o
Aldrig 6 35% 44% 8% 24%
Néagra dagar om aret 7 41% 31% -10% -24%
glagra dagar i mana- 1 6% 1 6% 0% 6%
en
Nagra dagar i veckan 2 12% 2 13% 1% 6%
Dagligen 6% 1 6% 0% 6%
Inget svar / Vet gj 0% 0% 0% X
Total: 17 100% 16 100%
4 Aldrig ) 4 )
Inget svar/ 35% Inget svar/ )
Vetgj Vet gj Aldrig
0% 0% 44%
Dagligen Dagligen
6% 6%
Négra dagar i )
Nagra dagar i
ve]czlz/an veckan
° B%
s . Nagra dagar
Nagra dagari om Aret Nagra dagar i Nagra dagar
mén.’:lden 4% manaden om aret
6% 6% 3%
N S N J
RVU 1 RVU 2

Pa fragan hur ofta du reser med kollektivtrafiken svarade 35 procent i RVU 1 att de aldrig hade akt med kol-
lektivtrafiken till arbetet. 6 procent svarade att de akte dagligen med kollektivtrafiken. 12 procent att de aker
nagon dag i veckan och 6 procent aker nagra dagar i manaden. De flesta, 41 procent reser med kollektivtrafi-

ken nagra dagar om aret.

I RVU 2 var det 44 procent som svarade att de aldrig aker med kollektivtrafiken, vilket ar en 6kning med
cirka 8 procentenheter jamfort med RVU 1. 6 procent svarade att de aker dagligen med kollektivtrafiken. 31
procent aker kollektivt nagra dagar om aret, 13 procent aker nagra dagar i veckan och 6 procent aker nagra

dagar i manaden.

Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?

RVU1

RVU2

Svarsalternativ

Antal svar

Fordelning

Antal svar

Foréandring

10
%-enheter %0

Fordelning

Jag har bra forutsattningar for
att resa med kollektivtrafiken

7

41%

6 38% -4% -9%

Det finns ingen hallplats for
kollektivtrafik inom en kilome-
ter frdn min bostad

6%

1 6% 0% 6%

Det finns kollektivtrafik, men
den tar dubbelt sa lang tid eller
mer an att kora bil

24%

31% 8% 33%

Det finns kollektivtrafik, men
avgangstiderna passar sa
daligt mina arbetstider att jag
far vanta mer an sammanlagt
en timme varje arbetsdag.

12%

13% 1% 6%

Inget svar / Vet gj

18%

13% -5% -29%

Total:

17

100%

16 100%

18




1B%

2%

24%

S

40%

6%

) 4

@ Jag har bra fo rutséttningar fo 1
att resa med kollektivtrafiken

@ Det finns ingen héllplats for 1%
kollektivtrafik inom en
kilometer frdn min bostad B%

0O Det finns kollektivtrafik, men
den tar dubbelt s& I&ng tid ellel
mer an att kéra bil

L31%
O Det finns kollektivtrafik, men
avgangstiderna passar sa

daligt mina arbetstider att jag
far vanta mer &n sammanlagt
en timme varje arbetsdag.

[ ]
Inget svar/ Vet ej

N

37%

6%

\

O Jag har bra forutsattningar foq
att resa med kollektivtrafiken

@ Det finns ingen héllplats for
kollektivtrafik inom en
kilometer frén min bostad

0O Det finns kollektivtrafik, men
den tar dubbelt s& lang tid elle
mer an att kéra bil

0O Det finns kollektivtrafik, men
avgangstiderna passar s&
daligt mina arbetstider att jag
far vanta mer &n sammanlagt
entimme varje arbetsdag.

[ ]

Inget svar/ Vet gj

RVU 1

RVU 2

Fragan om vilka forutsattningar som finns for att resa med kollektivtrafiken forutsatter att den som svarar har
god kunskap om kollektivtrafikens tider och linjedragning. Faktakunskapen om kollektivtrafiken har vi inte
stallt nagon fraga om men vi forutsatter att den troligen variera mellan olika personer. Svaren pa denna fraga
skall ses ur det perspektivet.

Svaren pa denna fraga var i stort sett samma i RVU 1 och RVU 2. 41 respektive 38 procent svarade att de
hade bra forutsattningar for att resa med kollektivtrafiken. 6 procent har angett att de inte har nagon hallplats
inom en kilometer fran bostaden. 24 respektive 31 procent har angett att kollektivtrafiken tar dubbelt sa lang
tid eller mer i jamforelse med bilen. Slutligen har 12 respektive 13 procent angett att de har kollektivtrafik
men att avgangstiderna passar daligt i forhallande till arbetstiderna.

De mindre forandringar som fanns mellan RVU 1 och RVU 2 kan tolkas som att kunskapen om kollektivtra-

fiken har 6kat genom att fler har provat pa att ta bussen har de upptackt att exempelvis forutsattningarna inte
finns att aka buss, eller att det tar dubbelt sa lang tid med bussen an att kora bil.

Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam kérning (EcoDriving)?

RVU1 RVU2

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning eI i %
%-enheter

Kéanner ej till det 1 6% 1 6% 0% 6%
Har hort talas om det 2 12% 0 0% -12% -100%
Vet vad det &r och
tillampa det delvis nar 9 53% 7 44% -9% -17%
jag kor bil
Har genomgatt utbild-
ning i det och praktise- 5 29% 8 50% 21% 70%
ra det nar jag kor bil
Inget svar / Vet gj 0 0% 0 0% 0% X
Total: 17 100% 16 100%
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0% 6% 0% 6% 0%
20 o Kénner ej till det O Kanner ej till det
(
@ Har hort talas om det @ Har hort talas om det
. - 50% .

O Vet vad det &r och tillampa det O Vet vad det &r och tillampa det
delvis nér jag kor bil 44%  delvis nar jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och O Har genomgatt utbildning i det och
praktisera det nar jag kor bil praktisera det nar jag kor bil

530 M Inget svar/ Vet gj B Inget svar/ Vet gj
RVU 1 RVU 2

29 procent av dem som svarade pa RVU 1 har angett att de har genom gatt utbildning i sparsam kor-
ning/Ecodriving. 53 procent har angett att de vet vad det ar och tillampar det delvis nér de kor bil. 12 procent
har angett att de har hort talas om det. 6 procent kdnner inte till vad det . | RVU2 var det 50 procent av dem
som svarade som hade genomgatt utbildning i EcoDriving, detta ar en 6kning med néstan 21 procentenheter
jamfort med RVU 1. 44 procent vet vad det &r och tillampar det delvis nar de kor bil och 6 procent kdnner
inte till vad det ér.

Skulle ditt satt att resa till och fran arbetet paverkas om det pa arbetet fanns tillgang till en
bilpool?

RVU1 RVU2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Ja 3 18% 3 19%
Nej 10 59% 12 75%
Inget svar 4 24% 1 6%
Total: 17 100% 16 100%
Inget svar Ja Inget svar Ja )

9%

24% 8% 6%

Nej
75%

RVU 1 RVU 2

Inga stora forandringar mellan RVU 1 och RVU 2, for en majoritet skulle inte deras sétt att resa till arbetet
paverkas av att det fanns tillgang till en bilpool pa arbetsplatsen. Fér ungefar 20 procent skulle en bilpool
paverka deras sétt att resa.

Till denna fraga fanns det mojlighet att Iamna kommentarer, nedan redovisas de kommentarer som lamnades.

RVU 1 - Kommentarer till bilpool ( Bade Energikontor Sydost och Regionférbundet Sédra Smaland)

Behdver ej ha bil med for att utratta renden i tjdnsten

Ibland tar jag bil for att jag ska pa olika méten, med bilpool slipper man det.

Skulle inte behdva ta bilen till jobbet, nér jag behdver bil under jobbtid.

Vad menas med bilpool?

OM det fanns en miljovanlig bil att tillg& pa arbetstid - som kan bokas till fritid skulle vi kunna ha en miljobil och jag kunde 8ka buss
ndgon gang mer i veckan.

Kortare restid

20



skulle kunna ka kollektivt jamnt

Samakning vintertid

Mer cykel och buss

Jag skulle slippa ta egen bil vissa dagar och cykla varje dag

Cykel fler dagar

RVU 2 — Kommentarer till bilpool (Endast Energikontor Sydost)

Vid tjansteresor behéver jag inte ta bilen till jobbet utan kan 8ka buss till jobbet och sen anvanda bilpoolen.

Jag skulle forsbka minska anvandandet av min egen bil

Jag skulle inte ta egen bil till jobbet om jag skulle pa tjansteresa

Skulle ditt satt att resa till och fran arbetet paverkas om det pa arbetet fanns tillgang till en

tjanstecykel?

RVU1 RVU2
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning
Ja 1 6% 1 6%
Nej 16 94% 15 94%
Inget svar 0 0% 0 0%
Total: 17 100% 16 100%
Ia ™\ Ja )
6% 6%
. Nej
gﬂn 0456
S S
RVU 1 RVU 2

Aven hir &r det ingen skillnad mellan RVU 1 och RVU 2 fér néstan alla skulle mojligheten till en tjanstecy-
kel inte paverka den svarandes satt att resa. Endast for 6 procent skulle en tjanstecykel kunna paverka deras
sétt att resa.

Till denna fraga fanns det mojlighet att Iamna kommentarer, nedan redovisas de kommentarer som lamnades.

RVU 1 — Kommentar till tjanstecyklar (Bade Energikontor Sydost och Regionférbundet S6dra Smaland)

Cykel kan anvéandas fér méten pd myndigheter m.m. i centrum

Jag skulle ta cykeln istéllet for bilen vid &renden i centrum

Jag skulle kanske cykla pd sommarhalvaret

Mer buss till jobbet under sommarhalvéret

Jag skulle cykla. Jag tycker det &r for dyrt att kdpa en cykel.

Skulle g& snabbare att ta sig till- och frén olika platser.

Mer buss kanske

Har oftast egen cykel

RVU 2 — Kommentar till tjanstecyklar (Endast Energikontor Sydost)
Kunde &ka buss till jobbet alltid och sen ta vid méten ta tjinstecykeln

Jag anvander min egen cykel
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MILJOPAVERKAN

Dessa uppgifter ar gemensamma for Energikontor Sydost och Regionférbundet Sodra Smaland.

Utifran svaren fran de respondenterna i RVU 1 och RVU 2 har trafikarbetet och miljopaverkan beraknats.
Trafikarbetet ar angivet i personmil, dvs. summan av langden pa samtligas resor till och fran arbetet. Miljo-
paverkan &r beraknat i mangden utslapp av koldioxid for resor till och fran arbetet. Annan miljopaverkan
fran trafiken sa som partiklar, kvaveoxid etc. har inte beraknats.

For att genomfora berdkningarna har vi fatt gora vissa antaganden. | svarsenkaten fick respondenterna ange
olika intervall for avstandet enkel vag mellan bostaden och arbetet. Vi har berdknat utifran medel avstandet
for respektive intervall. Ett av intervallen var 5 mil eller mer medelvardet for detta intervall har satts till 6
mil. For att berdkna miljopaverkan har ytterligare nagra antaganden fatt genomféras. Vi har beréknat att
samtliga som aker bil kor en bil som drivs pa bensin. Bilens bensinforbrukning har antagits vara 1 liter per
mil for strackor upp till 8 km. For strackor dar utdver har vi antagit en bransleforbrukning pa 0,9 liter per
mil. FOr personer som har angett att de samaker har vi antagit att de &r 2 personer per bil. For kollektivtrafik
resendrerna har vi antagit att bussarnas bransleférbrukning ar 4 liter diesel per mil for stadstrafiken och 3,5
liter per mil for landshygdstrafiken samt att det i bussarna aker 20 personer i stadstrafiken och 15 personer i
landsbygdsbussen. | berakningen av bade trafikarbetet och miljépaverkan har vi inte utfort nagra berékningar
for dem som har akt kombinations resor som t.ex. cykel och buss, bil och buss, tag och buss etc. Dessa kom-
binationsresor har enbart utforts av nagra fa personer. For arsberakningarna har vi antagit att antalet arbets-
dagar per ar ar 230 dagar.

Eftersom berakningarna av trafikarbetet och miljopaverkan bygger pa ett antal antaganden skall resultaten
tolkas med forsiktighet. Dels utifran de antaganden som har angetts ovan samt att det kan finnas en storre
variation for samtliga anstalldas reseval, avstand och arbetstider. Trots det ger det en uppskattning av hur
langt de anstallda transporterar sig samt vilken miljopaverkan resorna till och fran arbetet har. For att kunna
jamfora resultaten mellan RVU 1 och RVU 2 har vi ocksa raknat om resultaten till ”per anstélld”.

RVU 1

Vid genomférandet av RVU 1 var det tillsammans 135 anstallda pa Energikontor Sydost, Regionforbundet
Sodra Smaland och ID. Eftersom det endast skiljer ett 30-tal personer mellan respondenternas svar och hela
Energikontor Sydost och Regionférbundet Sodra Smaland &r uppgiften tamligen séker férutsatt att man beak-
tar de antaganden som angetts ovan.

Dagligen tillrygga lagger de anstallda 347 mil och per anstélld 2,6 mil. Under ett ar blir det for samtliga an-
stéllda 79 854 mil och per anstalld 592 mil. Dagligen slapper samtliga anstallda for sina resor tur och retur
arbetet ut 574 kg koldioxid och per anstalld blir det 4,25 kg koldioxid. Per ar slapper samtliga anstéllda ut
132 ton koldioxid och per anstélld 0,98 ton.

Det storsta trafikarbetet utgors av bilférarna cirka 73 procent och de star for 92 procent av miljopaverkan.
Medan att cykla och ga till arbetet star for 9 procent av trafikarbetet men ger ingen miljépaverkan. Kollektiv-
trafiken star for 15 procent av trafikarbetet och 6 procent av miljopaverkan. Att samaka star for 3 procent av
trafikarbetet och 2 procent av miljopaverkan.

Med ett bensinpris pa 11 kr per liter kdper sammanlagt de personer som kor bil och de som aker bil till och
fran arbetet bensin for 596 610 kronor per ar.
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RVU 1 Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
135 personer 135 personer 135 personer 135 personer
. . ton
Resealternativ M('jl per Fordelning I [0 Fordelning g ez Férdelning | CO2 Fordelning
ag ar per dag 5
per ar
Till fots 2 1% 512 1% 0 0% 0 0%
Cyklade 29 8% 6572 8% 0 0% 0 0%
Buss med I-trafik 50 15% 11 606 15% 36 6% 8 6%
g'r Som passage: 11 3% 2592 3% 12 2% 3 2%
Bil som férare 255 73% 58 572 73% 526 92% 121 92%
Total: 347 100% 79 854 100% 574 100% 132 100%
RVU 1 ; . : — .
. Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
per anstalld
: Mil per .. . Mil per . . kg CO2 . . L1 .. .
Resealternativ Fordelning A Fordelning Férdelning | CO2 Fordelning
dag ar per dag o
per ar
Till fots 0,017 1% 4 1% 0,000 0% 0,000 0%
Cyklade 0,212 8% 49 8% 0,000 0% 0,000 0%
Buss med I-trafik 0,374 15% 86 15% 0,267 6% 0,061 6%
Bil som passage-
rare 0,083 3% 19 3% 0,088 2% 0,020 2%
Bil som forare 1,886 73% 434 73% 3,895 92% 0,896 92%
Total: 2,57 100% 592 100% 4,25 100% 0,98 100%

RVU 2

Vid genomférandet av RVU 2 var det tillsammans 130 anstéllda pa Energikontor Sydost, Regionforbundet
Sodra Smaland och ID. Dagligen tillrygga lagger de anstallda 337 mil och per anstélld 2,6 mil. Under ett ar
blir det for samtliga anstéllda 77 429 mil och per anstalld 596 mil. Dagligen sldpper samtliga anstéllda for
sina resor tur och retur arbetet ut 478 kg koldioxid och per anstalld blir det 3,7 kg koldioxid. Per ar slapper
samtliga anstéllda ut 110 ton koldioxid och per anstélld 0,85 ton.

Det storsta trafikarbetet utgors av bilférarna cirka 62 procent och de star for 90 procent av miljopaverkan.
Medan att cykla och ga till arbetet star for 18 procent av trafikarbetet men ger ingen miljopaverkan. Kollek-
tivtrafiken star for 19 procent av trafikarbetet och 9 procent av miljopaverkan. Att samaka star for 1 procent
av trafikarbetet och 1 procent av miljépaverkan.

Med ett bensinpris pa 12 kr per liter kdper sammanlagt de personer som kor bil och de som aker bil till och
fran arbetet bensin for cirka 528 289 kronor per ar.

Pa enbart Energikontor Sydost tillrygga lagger de anstéllda dagligen 69 mil, under ett ar blir det 15 966 mil.
Dagligen slapper de anstallda for sina resor tur och retur arbetet ut 79 kg koldioxid och per ar blir det 18 ton
koldioxid. Det storsta trafikarbetet star de som kor bil for, 49 procent av trafikarbetet och 90 procent av mil-
jopaverkan. Medan cyklisterna star for 44 procent av trafikarbetet och men ger inte nagon miljépaverkan De
som aker buss utgor 16 procent av trafikarbetet och 10 procent av miljopaverkan.
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Trafikarbetet i person mil

Miljopaverkan i CO2

RVU 2
130 personer 130 personer 130 personer 130 personer

. Mil per .. " Mil per . . kg CO2 . . ton CO2 . .
Resealternativ dag Fordelning ar Fordelning per dag Fordelning per &r Fordelning
Till fots 1 0% 233 0% 0 0% 0 0%
Cyklade 59 18% 13 566 18% 0 0% 0 0%
Buss med s-trafik 17 5% 3965 5% 9 2% 2 2%
Buss med I-trafik 46 14% 10 495 14% 33 7% 8 7%
Bil som passage- 4 1% 933 1% 1% 1%
rare 5 1
Bil som forare 210 62% 48 238 62% 432 90% 99 90%
Total: 337 100% 77 429 100% 478 100% 110 100%
RVU 2 . Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
per anstélld
Resealternativ LA e Fordelning Mlloper Fordelning 4 e Fordelning ton 092 Fordelning

dag ar per dag per ar

Till fots 0,008 0% 2 0% 0 0% 0 0%
Cyklade 0,454 18% 104 18% 0 0% 0 0%
Buss med s-trafik 0,133 5% 30 5% 0,071 2% 0,016 2%
Buss med I-trafik 0,351 14% 81 14% 0,251 7% 0,058 7%
:3a”r SOMPassage™ | 0,031 1% 7 1% 0,036 1% 0,008 1%
Bil som férare 1,613 62% 371 62% 3,321 90% 0,764 90%
Total: 2,590 100% 596 100% 3,679 100% 0,846 100%

RVU 2 Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2

Energikontoret 22 personer 22 personer 22 personer 22 personer
Resealternativ M(Ijla[;er Fordelning M”é,lfer Fordelning Egr%(;s Fordelning t%lfgz Fordelning
Cyklade 24 35% 5541 35% 0 0% 0 0%
Buss med I-trafik 11 16% 2 550 16% 3 10% 2 10%

Bil som forare 34 49% 7875 49% 71 90% 16 90%
Total: 69 100% 15 966 100% 79 100% 18 100%
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UPPFOLJNINGSFRAGOR OM PROJEKTET SMART TRAFIKANT

I samband med RVU 2 stélldes ocksa ett antal uppfdljningsfragor om projektet Smart Trafikant. Syftet med frgorna
var att fa respons pa hur vl projektet och delprojekten har nétt ut till personalen pa arbetsplatsen och for att samla in
synpunkter pé projektets genomforande. For att genomfora uppfoljningen har modellen SUMO anvénts.

SUMO stér for System for utvardering av mobilitetsprojekt och bygger pa att mata effekter pa olika nivaer. Mal,
indikatorer och resultat kan specificeras pa dessa olika nivaer, som féljer varandra. Modellen ar inte enbart anvandbar
for uppfoljning utan ocksa anvandbar vid planering och styrning av ett projekts genomférande. | projektet Smart
trafikant och for samtliga partners i MOVE, i vilket Smart trafikant ingdr, har samtliga internationella projekt
genomforts utifran de normer som stalls upp i SUMO. Detta innebar en unik mojlighet att kunna jamfora resultaten
fran foretagen i Kronoberg och Kalmar lan med mobilitetsprojekt i Tyskland, Irland, Spanien, Italien, Slovakien och
Bulgarien.

Nagra av uppféljningsfrdgorna ger ocksa underlag till det sa kallade "performers indicators” (P.1.) for projektet.
Performers indicators” kan dversattas med centrala indikatorer for hela projektet, vilka maste uppfyllas om EU
kommissionens ska tilldela bidrag.

Antalet svarsalternativ for respondenterna var for vissa fragor nagra fler an vad som behavs for uppféljningen. Darfor
har vissa svarsalternativ slagits samman. Nedan visas bade grundformen och de sammanslagna resultaten. Likasé har
sd kallade korskarningar genomforts for att fa fram de genmalen som kravs, vilka ocksa redovisas nedan.

Vid den slutliga redovisningen av hela Smart Trafikant kommer svaren fran samtliga arbetsplatser att slas samman.
Det innebér att det inte ar ett avgorande nederlag for projektet om samtliga mal pa alla foretag inte har natts.

Under ett &r har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning

Ja, jag har deltagit i

0,
nagot av delprojekten 8 50%

Ja, jag kanner val till
men har inte deltagit i 4 25%
nagot av delprojekten

Ja, jag har hort talas

0,
om projektet 4 25%
NeJ_, jag vet inget om 0 0%
projektet
Inget svar / Vet ] 0 0%
Total: 16 100%
SUMO B
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Andel av samtliga
gpstallda per ) 16 100%
foretaget som kanner
till projektet
NeJ_, jag vet inget om 0 0%
projektet
Inget svar / Vet ej 0 0%
Total: 16 100%
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Under projektaret med Smart Trafikant har tre delprojekt genomforts.
Hur val kanner du till delprojekt ...?

Halsotrampare Testresenar Samakning
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Jag hqr deltagit i 5 31% 2 13% 0 0%
delprojektet
Jag kanner val till 2 13% 8 50% 7 44%
Jag har hort talas om 8 50% 6 38% s 50%
Nej, jag vet |r_1get om 1 6% 0 0% 1 6%
dessa delprojekt
Inget svar / Vet ej 0 0% 0 0% 0 0%
Total: 16 100% 16 100% 16 100%
SUMO B och P.I.1 __ |Halsotrampare Testresendr Samakning
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Andel av samtliga
anstalda per foretaget| 5 94% 16 100% 15 94%
som kanner till
projektet
NeJ_, jag vet inget om 1 6% 0 0% 1 6%
projektet
Inget svar / Vet ej 0 0% 0 0% 0 0%
Total: 16 100% 16 100% 16 100%

Niva B i SUMO handlar om att mata hur manga som kanner till projektet. Kannedomen om projektet kan variera dels
om de anstallda har nétts av information om hela projektet eller om man har natts eller deltagit i ndgon av projektets
delprojekt. Som mal 6ver kannedomen for projektet i SUMO sattes att 60 — 80 procent av samtliga anstallda ska kanna
till projektet. P& Energikontoret har vi natt fram till det uppsatta malet. Svaret pa frdgan ar ocksé en av projektets
performers indicators, P.1. 1; antalet personer som har ntts av erbjudandet om ett nytt satt att transpotera sig, dar malet
sattes till 60 - 80 procent.

Hur har dessa delprojekt inom Smart Trafikant paverkat dig?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Har till stor del ersatt

bilresor med andra 0 0%
fardmedel

Har till viss del ersatt
bilresor med andra 3 19%
fardmedel

Forsoker ibland
ersatta bilresor med 1 6%
andra fardmedel

Har borjat fundera pa

alternativ till bil da jag 2 13%
ska aka till jobbet
Inte alls 2 13%

Inte alls, - kte redan
fore projektet med

kollektivtrafiken, gick 5 31%
eller cyklade till

jobbet.

Inget svar / Vet ej 3 19%
Total: 16 100%

Ett av de 6vergripande mélen for projektet Smart Trafikant har varit att skapa beteendeforandringar i sattet att
transportera sig till och fran arbetet, genom att miniska bildkandet till mer miljomassigt hallbara alternativ. Som svar
pa fragan om Smart trafikant projektet och dess delprojekt har paverkat dig svarade sammanlagt 25 procent att deras
beteende har forandrats. Ytterligare 13 procent har borjat fundera dver att &ndra sitt beteende, vilket ska ses som ett
forsta steg till ett mer hallbart resande.
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Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra
bilresor med andra fardmedel: Ange till vilka fardmedel? Ange ett eller flera alternativ.

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Gang 1 6%
Cykel 5 28%
Kollektivtrafik 2 11%
Samakning i bil 1 6%
I—!ar inte &ndrat mitt 6 33%
fardmedel

Inget svar / Vet ej 3 17%
Total: 18 100%

P& fragan ”"Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra bilresor med andra
fardmedel” var det framforallt till cykel som de anstéllda svarade att de hade bytt.

Under aret besdtkte vi ert foretag med en utstallning om hallbart resande, alternativ till
bilen, EcoDriving etc. Lade du market till utstaliningen?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Ja, jag besokte

utstallningen och tog 5 31%
material

Ja, jag visste om

utstalliningen men 6 38%
besokte den inte

Nej 5 31%
Total: 16 100%

Under projektaret med Smart trafikant ingick att Energikontoret minst en gang skulle besoka arbetsplatserna med en
utstallning. Under utstallnings tiden fanns personal fran Energikontoret pd plats for att informera och diskutera héllbart
resande samt dela ut informationsmaterial. Den plats som utstallningen stod pa var helt avgorande hur vélbesokt
utstéliningen blev. For vissa arbetsplatser fanns platser som besoktes av samtliga anstéllda medan det for vissa
arbetsplatser inte fanns ndgon sadan central plats.

Utstallningen var gemensam for Energikontor Sydost och Regionforbundet Sodra Smaland och besoktes den 21 - 22
april 2008 och placeringen var i Regionforbundets lokaler. P& uppfoljningsfragan om de anstallda la marke till
utstélliningen svarade 31 procent av de anstéllda att de var och besdkte utstéliningen och 38 procent visste om
utstéliningen men besokte den inte.

Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstéllning,
foredrag, varvningsmaterial till delprojekten.
Vad &r din samlade bedémning av den informationen?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Mycket bra 1 6%
Bra 8 50%
Daligt 0 0%
Mycket daligt 0 0%
Inget svar / Vet ej 7 44%
Total: 16 100%

Korskoérning

Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstéallning,
varvningsmaterial till delprojekten. Vad &r din samlade bedémning av den informationen?
med

Under ett &r har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?

A B C
Ja, jag har deltagit i nagot | Ja, jag kanner val till men Ja, jag har hort talas om Nej, jag vet inget om Summa

Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %
Mycket bra 1 13% 0 0% 0 0% 0 0% 1 6%
Bra 5 63% 3 75% 0 0% 0 0% 8 50%
Daligt 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Mycket daligt 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Inget svar / Vet ej 2 25% 1 25% 4 100% 0 0% 7 44%
Summa 8 100% 4 100% 4 100% 0 0% 16 100%
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SUMO D
Mal grupp: Samtliga anstéallda i foretagen som deltagit i projektet
A

A B,C
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning Antal svar | Fordelning
[ANTET av ae anstanaa
per foretag som
tycker informationen 6 75% eller 9 56%

ar bra eller mycket
hra

Daligt 0 0% 0 0%
Mycket daligt 0 0% 0 0%
Inget svar / Vet ej 2 25% 7 44%
Total: 8 100% 16 100%

En niva i SUMO 4r att méata nagot som kallas for ndjdheten med de tjanster som erbjuds i projektet. Nivan handlar om
hur val eller hur daligt projektet lyckas med att n ut till de anstallda péa foretagen. Nojdhet &r ett subjektivt begrepp
och kan uppfattas olika av olika personer. Som métbart mal for néjdheten i Smart Trafikant sattes ”Att minst 30
procent av de anstéllda per foretag skall tycka att informationen &r bra eller mycket bra”.

Aven om vi i projektplaneringen bedomde att det satta malet var relativt métbart inser vi att det finns utrymme for olika
tolkningar. Om man enbart gar pa svaret pa fragan till samtliga anstallda hur deras samlade bedémning av informations
material var svarade 56 procent att den var mycket bra eller bra. Om man déremot gér en korsskérning mellan de som
har deltagit i nagot av delprojekten (grupp A) och deras uppfattning om informationen, vilket med stor sannolikhet &r
personer som har tagit del av det skrivna informationsmaterialet far man bedomningen att 75 procent tycker att
informationen har varit mycket bra eller bra. Slutligen finns en tredje majlighet till beddmning av maluppfyllelsen. Det
&r att genom korsskoérning utldasa néjdheten hos dem som har deltagit, kanner vél till och har hort talas om projektet och
delprojekten (grupp A-C). Vid en sddan sammanslagning far man fram att 56 procent tycker att informationen har varit
mycket bra eller bra.

Det som kommer att rapporteras till det internationella projektet &r att 56 procent tycker att informationen har varit
mycket bra eller bra.

Har Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till diskussion/samtal om
vaxthuseffekten pa din arbetsplats?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Ja 9 56%
Nej 6 38%
Inget svar / Vet inte 1 6%
Total: 16 100%

Att svara pa fragan om vad som &r orsaken till olika samtalsamne pé arbetsplatsen ar svart. Inspirationen for ett samtal
kan komma fran méanga olika hall. Men pa den direkta frdgan om Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit
till diskussion/samtal om vaxthuseffekten péa din arbetsplats har 56 procent svarat att det har det.

Skulle du under projektets tid velat ha mer...

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Inforrr_latlon{foredrag 0 0%
om klimatfragan

Aktlvm_eter sa som fler 2 10%
delprojekt

Tryckt material 1 5%
Utstallningar 1 5%
Storre

engagemang/uppmun 7 35%
tran fran foretaget

Annat. Ange vad o
nedan. (Nasta fraga) 2 10%
Nej, allt har varit 2 10%
lagom

Inget svar / Vet ] 5 25%
Total: 20 100%
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P& fragan om det fanns nagot som de anstéllda 6nskade f mer av var det dominerande svaret "storre
engagemang/uppmuntran fran foretaget” 35 procent svarade sa. Av det som kom dar efter var 6nskemal om fler
delprojekt vilket 10 procent svarade. Pa fragan gavs ocksd mojlighet att fritt skriva in énskan pé vad de anstallda
onskade fa mer av. Nedan presenteras samtliga svar utan nagon ytterligare bearbetning.

Skulle du under projektets tid velat ha mer av annat, ange vad...

Svarsalternativ

Smart trafikantprojektet har 6ver huvudtaget inte berdrt mig som jobbar i Oskarshamn. Inga aktiviteter har varit (vad jag uppfattat) forlagda s& det har varit méjligt for oss att delta i
dem. Jag har dver huvudtaget inte ként mig delaktig i projektet.

En tydligare uttalad policy fran ledningen. Ett starkare uttalat stod fran ledningen som papekar hur viktigt det &r att inte bara prata utan agera forebilder sjalva. Konkreta tiktlinjer om
bilpooler och foretaget.

Svart att veta vad som saknas d& vi i Oskarshamn inte har tagit del av s& mycket

Folk kommer alltid att kora bil - utbilda alla pa arbetsplatsen i ecodriving! Bra fér hushallsekonomin och bra for klimatet!

En nu miljébil gratis

Fler deltagare fran foretaget och information om alla deltagares resultat hade varit onskvart. Kanske nagon form av barometer for att stimulera alla att verkligen hanga i. Syns det att
man gor skillnad anstrénger alla sig lite ytterligare. Syns det inte eller att det inte f6ljs upp s& att gruppen ser resultatet under tiden projektet pagar &r det littare att falla ur ramen.

Vad &r ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Mycket nojd 2 13%
Nojd 8 50%
Missnéjd 0 0%
Mycket missnojd 0 0%
Inget svar / Vet ] 6 38%
Total: 16 100%

Korskérning
Vad &r ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

med
Under ett &r har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?
A B C
Ja, jag har deltagit i ndgot | Ja, jag kanner vél till men Ja, jag har hort talas om Nej, jag vet inget om Summa

Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %
Mycket néjd 2 25% 0 0% 0 0% 0 0% 2 13%
Nojd 5 63% 3 75% 0 0% 0 0% 8 50%
Missnéjd 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Mycket missnojd 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Inget svar / Vet ] 1 13% 1 25% 4 100% 0 0% 6 38%
Summa 8 100% 4 100% 4 100% 0 0% 16 100%
SUMO G och P.I. 3
Mal grupp: Personer som deltagit i erbjudandena

A A, B, C

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning Antal svar | Fordelning
Andel nojda eller
mycket nojda av de 7 88% eller 10 63%
som deltagit i
erbjudandena
Missnéjd 0 0% 0 0%
Mycket missnojd 0 0% 0 0%
Inget svar / Vet ej 1 13% 6 38%
Total: 8 100% 16 100%

Pa fragan om helhets intrycket av projektet Smart trafikant svarade 61 procent att de var mycket nojda eller néjda.
Ovriga 38 procent svarade "Inget svar/vet ej".

I SUMO arbetar man sig fran makro till mikroniva, dvs sikt fran samtliga anstallda ner till individniva. Tidigare
stalldes frdgan om néjdheten om erbjudandena pd makro niva. DA korskordes nojdheten med informationsmaterialet
med dem som har deltagit, kianner val till och har hort talas om projektet och delprojekten. Pa individnivan korskors
helhetsintrycket av hela projektet med dem som deltagit i ndgon av erbjudandena. Som mal i SUMO sattes "att 40 — 50
% av personerna som deltar i erbjudandena ar nojda eller mycket néjda”. P& Energikontor Sydost svarade 88 procent
av de som deltagit i ngot delprojekt att de var mycket nojda eller néjda. Svaret pd fragan ar ocksa en av projektets
performers indicators, P.1. 3; antal néjda personer, dar malet sattes till 40-50 procent.
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Skulle du vilja att det gjordes fler liknande projekt pa ditt foretag?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Ja 11 69%
Nej 0 0%
Inget svar / Vet inte 5 31%
Total: 16 100%

P& fragan om man 6nskade att fler liknande projekt och delprojekt som har ingétt i Smart trafikant skulle genomfaras
svarade 69 procent "ja" och 31 procent svarade "vet inte " eller "inget svar". Slutsatsen av svaren &r att det finns ett
stdd bland de anstéllda att foretaget fortsétter att genomfora liknade projekt.

Nagra personer tog mojligheten att lamna fria kommentarer till projektet, se nedan.

Lamna garna egna synpunkter/kommentarer pa projektet och dess delprojekt

Svarsalternativ
Jattebra initiativ!
Har tyvérr inte deltagit i aktiviter och vet for lite om projektet d jag inte sitter i Vaxjo. Cyklar redan och hade sékert provat ndgot om jag hade kort bil.

Det maste finnas flera personer att férdela arbetet pd, och finns inte det intresset hos andra pa arbetsplatsen fr man prioritera bort vissa projekt/arbetsuppgifter

Anvéander bil mycket i tjansten och har darfor tjanstebil. Bilpool &r jattebra, vilket vi har tillgang till, men kér man mycket blir det battre ekonomi i tjanstebil. Detta alternativ framkommer
inte i enkaten, utan bara resan till och fr&n jobbet och om man gér négot drende pa végen. Jag cyklar nér det &r mojligt da jag inte ska i vag i tjansten under dagen. Detta i forsta hanc
for battre halsa. | andra hand for miljon. Ekonomi &r i detta avseende ett underordnat argument. Naturligtvis forekommer dock dagar da man tar bilen av ren lathet. | detta avseende
ar projekt som smart Trafikant bra for d& kommer man igéng och far kontinuitet vilket &r en bra hjalp. Nar man vél &r i géng s rullar det pa mycket pa grund av att man mér béttre.
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Enkat om dina resvanor

Vi pa Regionférbundet Sodra Smaland (+ 1D och Energikontoret) genomfor tillsammans med
Transport Eko Sydost (Energikontor Sydost) ett projekt om anstélldas resor till och fran
arbetet. Projektet kommer att pagar under ett ar och kallas for Smart Trafikant. Som en start
for projektet vill vi veta lite mer om dina resvanor.

Vi ar darfor tacksamma om du svarar pa foljande fragor. Svara fore den 16 april 2007. Att
svara pa fragorna tar 2 — 3 minuter. Glém inte att trycka pa ”Skicka enkaten” nar du har
svarat.

1. Hur reste du till arbetet idag?
(Med idag menas denna dag du svarar pa fragorna.)

I Till fots

I Cyklade

1 Moped

1 Motorcykel

[J Buss med stadstrafiken

1 Buss med landsbygdstrafiken

0 Tag

0 Kombination buss och tag

[0 Kombination bil och kollektivtrafik
1 Kombination cykel och kollektivtrafik
1 Bil som passagerare

I Bil som forare

[ Annat

2. Overrensstammer din resa idag med hur du normalt tar dig till arbetet?

[Ja 1 Nej

Om nej vad reser du normalt med?

3. Brukar du andra ditt fardmedel under aret for resan till och fran arbetet?

1Ja 1 Nej

Om ja, pa vintern reser jag mer med...

[ Cykel

O Bil

O Samaker i bil
[ Buss

0 Tag

O Annat Vad?

Om ja, pd sommaren reser jag mer med...

[ Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

0 Tag

O Annat. Vad?
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4. Hur l&ngt har du enkel vég frén din bostad till arbetet?

O Mindre an 1 km

O1-2km

O2-4km

O4-8km

0 8-10km

010 -15km

0 15-20 km

20 -30 km

[ 30 - 50 km

0 Mer 50 km........... Hur langt?

5a. Nar du reste hit idag &kte du...”?

[1 Raka vagen mellan hem och arbetsplats
O Lamna pa dagis/skola/fritis ect
[ Utratta annat arende pa vagen

5b. Nar du reser hem idag planerar du att ...?

O Aka raka vdgen mellan hem och arbetsplats
[0 Hamta pa dagis/skola/fritis ect
[ Utratta annat drende pa véagen

6. Vilken ar din kunskap/erfarenhet av att
samaka i bil till och fran arbetet?

[ Jag samaker dagligen

(Viarda................. personer i bilen)

[ Jag samaker nagon dag i veckan

(Viarda................. personer i bilen)

[ Det finns personer jag skulle kunna samaka med, men det har inte blivit av
O Vill men kan av olika skal inte samaka

[0 Kénner inte till nagon att samaka med

[ Vill inte samaka med nagon.
- Jag vill kora bil sjélv.

O Vill inte saméaka med nagon.
- Jag aker idag med kollektivtrafiken, gar, cykla, kor moped eller motorcykel.

7. Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

[J Jag har aldrig anvént den

[ Jag aker med kollektivtrafiken nagra dagar om aret
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i manaden
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i veckan
[ Jag aker dagligen med kollektivtrafiken

RVU ST april 2007
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8. Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?

Jag har bra forutséttningar for att resa med kollektivtrafiken

Det finns ingen héllplats for kollektivtrafik inom en kilometer fran min bostad

Det finns kollektivtrafik, men den tar dubbelt sa lang tid eller mer som att kora bil

Det finns kollektivtrafik, men avgangstiderna passar sa daligt mina arbetstider att jag far véanta
mer &n sammanlagt en timme varje arbetsdag.

oooa

9. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam kérning (ecoDriving)?

I Ké&nner ¢j till det

L] Har hort talas om det

L] Vet vad det &r och tillampa det delvis nar jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och praktisera det nar jag kor bil

10. Skulle ditt satt att resa till och fran arbetet paverkas om det pa arbetet fanns tillgang till
en bilpool?

1Ja 1 Nej

Om ja, pa vilket satt:

11. Skulle ditt satt att resa till och fran arbetet paverkas om det p4 arbetet fanns tillgang till
en tjanstecykel?

[Ja 1 Nej

Om ja, pa vilket satt:

12. Ardu..?

[0 Kvinna
[ Man

13. Vilken &r din &lder?

O -20
0021-30
[131-40
0 41-50
[151-60
61—

14. Vilket ar de forsta siffror i din hemadress postnummer?

033
034
035
036
037
038 _
039
1 Annat postnummer
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15. vilken arbetsplats tillhér du?

O Administration / Kansli / Ekonomi
O AV-media

O Kurs och konferens

O Léanstrafiken

L] Regional utveckling / Europa direkt
O FoU - Valfard Sodra Smaland

1 Reaktor Sydost

OiIb

O] Energikontor Sydost

16. Mitt namn ar?*

* Du far svara pa enkaten anonymt.

Ett stort tack for dina svar!
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RVU 2 Enkat om dina resvanor

Vi pa Regionforbundet Sédra Smaland, ID och Energikontor Sydost har genomfort ett projekt
om de anstalldas resor till och fran jobbet, projektet kallas Smart trafikant. Nu har det gatt ett ar
sedan vi genomfdrde den forsta resvaneundersékningen. Vi vill nu genomféra en uppféljande
undersokning for att mata effekten och for att fa veta hur du har uppmarksammat och upplevt
projektet. Nagra av fragorna nedan ar samma som stélldes for ett ar sedan och nagra ar nya. Vi

ar tacksamma om du svarar pa samtliga fragor.

1. Hur reste du till arbetet idag?
(Med idag menas denna dag du svarar pa fragorna.)

L1 Till fots

1 Cyklade

1 Moped

I Motorcykel

L] Buss med stadstrafiken

1 Buss med landsbygdstrafiken

O Téag

[0 Kombination buss och tag

[J Kombination bil och kollektivtrafik
1 Kombination cykel och kollektivtrafik
I Bil som passagerare

L1 Bil som forare

1 Annat

2. Overrensstammer din resa idag med hur du
normalt tar dig till arbetet?

1Ja [ Nej

Om nej vad reser du normalt med?

3. Brukar du dndra ditt fardmedel under &ret
for resan till och fran arbetet?

1Ja 1 Nej
Om ja, pa vintern reser jag mer med...

O Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Téag

O Annat Vad?

Om ja, pd sommaren reser jag mer med...

O Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Tag

O Annat. Vad?

4. Hur langt har du enkel vég fran din bostad
till arbetet?

O Mindre dn 1 km

O1-2km

O2-4km

04 -8km

0 8-10km

0 10 - 15 km

[ 15 - 20 km

[ 20 - 30 km

[ 30 — 50 km

O Mer50km........... Hur langt?

5a. Nar du reste hit idag dkte du...?

[0 Raka véagen mellan hem och arbetsplats
[0 Lamna pa dagis/skola/fritis etc
[ Utratta annat arende pa vagen

5b. Néar du reser hem idag planerar du att ...?

O Aka raka vagen mellan hem och arbetsplats
[0 Hamta pa dagis/skola/fritis etc
[ Utratta annat arende pa vagen

6. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av att
samaka i bil till och fran arbetet?

[ Jag samaker dagligen

(Viarda................. personer i bilen)

[ Jag saméker nagon dag i veckan

(Vidarda................. personer i bilen)

[ Det finns personer jag skulle kunna samaka med,
men det har inte blivit av

O Vill men kan av olika skal inte samaka
[ Kanner inte till ndgon att samaka med

O Vill inte samaka med nagon.
- Jag vill kora bil sjalv.

O Vill inte saméaka med nagon.
- Jag aker idag med kollektivtrafiken, gar, cykla, kor
moped eller motorcykel.
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7. Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?
Vélj det alternativ som passar dig bast.

Jag har bra forutséttningar for att resa med kollektivtrafiken

Det finns ingen héllplats for kollektivtrafik inom en kilometer fran min bostad

Det finns kollektivtrafik, men den tar dubbelt sa lang tid eller mer som att kora bil

Det finns kollektivtrafik, men avgangstiderna passar sa daligt mina arbetstider att jag far vanta mer
an sammanlagt en timme varje arbetsdag.

oooa

8. Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

1 Jag har aldrig anvént den

[ Jag aker med kollektivtrafiken nagra dagar om aret
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i manaden
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i veckan
[ Jag aker dagligen med kollektivtrafiken.

9. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam korning (ecoDriving)?

I Ké&nner ¢j till det

L] Har hort talas om det

L] Vet vad det ar och tillampar det delvis nér jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och praktisera det nar jag kor bil

10. Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats.
Ké&nner du till projektet?

[ Ja, jag har deltagit i nagot av delprojekten

O Ja, jag kanner vél till men har inte deltagit i ndgot av delprojekten
1 Ja, jag har hort talas om projektet

1 Nej, jag vet inget om projektet

11. Under projektaret med Smart Trafikant har tre delprojekt genomforts.
Hur val kanner du till dessa delprojekt?

Jag har Nej, jag vet
d - Jag kanner Jag har hort inget om
eltagit i ) b
delprojektet val till talas om dess_a
delprojekt
Hélsotrampa-tavling
Cykla s& mycket som méjligt till jobbet 0 0 0 0
under sex manader
Testresendrer inom kollektivtrafik
Bilister provar att aka buss/tag till jobbet O O O O
i tvd manader
Samakning
Bilister uppmuntras till samékning ([l (Il O O

Var god véand —
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12. Hur har dessa delprojekt inom Smart Trafikant paverkat dig?

O Har till stor del ersatt bilresor med andra fardmedel

O Har till viss del ersatt bilresor med andra fardmedel

[ Forsoker ibland ersatta bilresor med andra fardmedel

[0 Har borjat fundera pa alternativ till bil da jag ska aka till jobbet

O Inte alls

O Inte alls, - akte redan fore projektet med kollektivtrafiken, gick eller cyklade till jobbet.

13. Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra
bilresor med andra fardmedel: Ange till vilka fardmedel? Ange ett eller flera alternativ.

O Géang

I Cykel

O Kollektivtrafik

[0 Samakning i bil

O Har inte andrat mitt fardmedel

14. Under aret besokte vi ert foretag med en utstallning om hallbart resande, alternativ till
bilen, EcoDriving etc. lade du market till utstallningen?

1 Ja, jag var framme och tog material

1 Ja, jag lade mérke till utstallningen men besokte den inte
] Nej

1 Vet gj

15. Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstéllning,
foredrag, varvningsmaterial till delprojekten. VVad &r din samlade bedémning av den
informationen?

1 Mycket bra
L] Bra

O Daligt

0 Mycket daligt
1 Vet gj

16. Har Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till diskussion/samtal om
vaxthuseffekten pa din arbetsplats?

[Ja
1 Nej
I Vet gj

17. Skulle du under projektets tid velat ha mer...

O Information/foredrag om klimatfragan

O Aktiviteter sa som fler delprojekt

O Tryckt material

1 Utstallningar

[ Storre engagemang/uppmuntran fran foretaget
J Annat

1 Vet gj

1 Nej, allt har varit lagom
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18. Vad éar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

1 Mycket néjd

] Nojd

1 Missndjd

1 Mycket missnojd
1 Vet gj

19. Lamna gérna egna synpunkter/kommentarer pa projektet och dess delprojekt

20. Skulle du vilja att det gjordes fler liknande projekt pa din arbetsplats?

O Ja
1 Nej
1 Vet gj
21. Vilken ar din &lder? 22. Vilka ar de forsta siffror i din
hemadress posthummer?
O -20
[121-30 L33___
[131-40 L34
[J41 - 50 L135___
[151-60 LI36___
61— 037
038
039

] _— [0 Annat postnummer
23. Vilken arbetsplats tillhor du?

O Administration/Kansli/Ekonomi
O AV - media

O Kurs och konferens

O Léanstrafiken

L] Regional utveckling/Europa direkt
O FoU - Valfard Sodra Sméaland

1 Reaktor Sydost

O ID

O] Energikontor Sydost

24. Ar du...?
O Kvinna O Man

25. Mitt namn ar?*

Ett stort tack for dina svar!

* Du far svara pa enkéten anonymt.
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INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar for en hallbar transportsektor och regional utveckling genom samverkan mellan kommuner, myndigheter, organisationer
och foretag i sydostra Sverige. Ett av Energikontor Sydost projekt &r MOVE, det &r ett EU-projekt med sammanlagt sju olika partners i Europa.
Partnerna ska genomfora sa kallade Mobility Management (hallbara resor) - aktiviteter i respektive land. Den svenska delen av projektet har ftt
namnet Smart trafikant.

Syftet med projektet Smart trafikant ar att minska arbetspendlingen med bil. Atta arbetsplatser i Kalmar och Kronobergs I4n & med i projektet,
samarbetet med Regionforbundet Sédra Smaland och Energikontor Sydost startade under varen 2007 och pagar under ett ar. Samarbetet gar ut pa att
lyfta fram och skapa efterfragan p& miljomassigt hallbara transporter, genom att informera om alternativa resmajligheter samt att erbjuda olika prova-
pa aktiviteter. Ett av dessa prova-pa erbjudande var en Halsotrampa-tavling. Att delta i tavlingen innebar att man under sex manader lamnade bilen
hemma och tog cykeln till jobbet. Vem som helst fick delta i tavlingen och varje manad lamnade man in sina resultat dels hur langt man har cyklat
och dels hur manga génger man har cyklat.

Total har tolv personer fran bade Regionforbundet Sédra Smaland och Energikontor Sydost deltagit i Halostrampa tévlingen, tavlingsperioden pagic|

frén september 2007 till mars 2008. Deltagarna har fatt svara pa fragor efter tavlingsperioden totalt har 8 personer svarat pa fragorna, i denna rapport
presenteras en sammanstélining av deras svar pa dessa fragor.

Sammanfattning
Deltagarna i tavligen hade i medel 2,8 km till jobbet, efter tdvlings slut hade deltagarna tillsammans cyklat cirka 349 mil.

Den faktor som Halsotramparna bedémer som viktigast nar det géller cykelvagarna ar underhallet, beldggningen och trafiksakerheten. Det som flera
av deltagarna namner behgver forbattras &r underhallet.

Genom tavlingen har 50 procent av deltagarna dven borjat cykla mer pé fritiden och alla kommer, i lite olika utstréckning, att fortsatta att cykla till
jobbet. 38 procent av deltagarna har inspirerat andra i sin omgiving till att ocksa borja cykla

Fran Regionférbundet Sédra Sméland och Energikontor Sydost deltog féljande personer i tavlingen

1. Bo Magnusson

2. Anna Sager

3. Christine Elingfors
4. Eva Mobeck

5. Karin Abrahamsson
6. Lisa Bergman

7. Per Hansson

8. Per Skoglund

9. Stefan Olsson

10. Asa Karlsson

11. Jonas Loof

12. Anders Unger

Numreringen ar inte samma som anvands nedan.
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1. Hur lang tid tog det for dig att cykla till

arbetet?
1. 10 minuter
2. 20 minuter
3. 3 minuter
4, 15 minuter
5. X minuter
6. 10 minuter
7. 15 minuter
8. 15 minuter
Medel 12,6  [minuter

2. Hur langt har du till jobbet (enkel vag) med bil?

Bilaga 3

Antaganden

kg CO2 kg CO2
enkel per &r
1. 2,5 km 0,6 262
2. 2,5 km 0,6 262
3. 0,8 km 0,2 84
4, 4 km 0,9 420
5. 2,5 km 0,6 262
6. 3 km 0,7 315
7. 35 km 0,8 367
8. 3,7 km 0,8 388
Medel 2.8 km Summa 51 [Summa 2360

3. Cyklar du dven mer pa fritiden?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
4 50% Ja
4 50% Nej
8 100%

5. D& du inte cyklade, hur tog du dig till arbetet?

Antal | Foérdelning |Svarsalternativ
2 17%  |Akte buss
6 50% |Kérde bil sjalv
2 17%  |Samakte
2 17% Gick
12 100%

7. Upplever du nagon skillnad nar det galler din kondition

nu jdmfort med innan testperioden?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
2 25% |Ja, till det battre
1 13% |Ja, till det sdmre
4 50% [Nej, ingen skillnad
1 13% |Vetej
8 100%

8. Upplever du nagon skilland i din stresstalighet jamfort
med innan testperioden?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
1 13% |Ja, stor skillnad
0 0% Ja, skillnad
5 63% Nej
2 25% |Vetej
8 100%

4. Har du inspirerat andra i din omgiving till att borja cykla?

Varje bil forbrukar en liter per mil.
Antal arbetsdagar per ar 4r 230 dagar.

Koldioxidutslappet réknas som 2,28 kg per liter bensin.

6. Kommer du att fortsétta cykla till arbetet efter

testperiodens slut?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
3 38% Ja
5 63% Nej
8 100%

4av6

Antal Fordelning |Svarsalternativ
5 63% Ja, ofta
3 38% Ja, ibland
0 0% Nej
0 0% Vet g
8 100%




9. Upplever du det som att du orkar mer efter jobbet &n du
gjorde innan testperioden?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
0 0%  |Ja, stor skillnad
2 25%  |Ja, skillnad
5 63% Nej
1 13% |Vetej
8 100%

Bilaga
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10. Du far hér nedan vérdera/bedéma ett antal faktorer som beror cykelvagnétet (dar man cyklar). Du ska dels
vardera hur viktiga de &r generellt, dels beddma hur néjd du & med faktorerna i din kommun.

Hur viktigt tycker du att nedanstaende faktorer ar

generellt for cykelvagnatet?

Hur ndjd ar du med cykelvagnatet i din
kommun nér det galler dessa faktorer?

Helt oviktigt Mycket viktigt Inte alls nojd Mycket nojd

1 2 3 4 5 Medel 1 2 3 4 5 Medel
a. Véagvisningen 1 1 2 3 3,9 1 4 1 1 3,3
b. Beldggningen 1 3 3 4,3 1 2 4 3,4
c. Belysningen 2 2 3 4,1 1 4 2 3,1
d.Cykelparkeringen 3 1 2 1 3,1 1 4 2 4,1
e.Detaljutformningen 1 3 1 2 3,6 1 3 3 3,3
f. Underhallet 1 6 49 1 1 4 1 2,7
g. Trafiksékerhet 1 2 3 4,3 3 2 1 1 3,0
h. Sammanhéngande 1 4 2 4,1 1 1 2 1 2 3,3
cykelvagnét

Kommentar

Ingen av faktorerna har i medel bedémts som helt oviktiga, de faktorer som har klassats som mest viktiga ar Underhallet, Belaggning, och
Trafiksakerhet. Den faktorn som Halsotramparna ar minst néjda med &r Underhallet.

11. Vad tycker du i stora drag om projektet Halsotrampare?

Antal | Férdelning [Svarsalternativ
4 50%  [Mycket bra
4 50% |[Bra
0 0% |Varken bra eller daligt
0 0%  |Mycket daligt
8 100%

12. Vad har varit mest positivt med att vara
Hélsotrampare?

De anstéllda har sporrat varandra att cykla.

Da jag cyklade till jobbet dven innan tavlingen blev det inte
s stor skillnad, men lite extra peppad blev man ju.

Att hoppas att fler ska borja cykla. Att tdnka att det kan
leda till ett storre tryck pa kommunen att forbattra och
underhalla cykelvagarna.

Eftersom jag vanligtvis cyklar &ven utom tavlingen har
halsoeffekten inte paverkats. Men jag har medvetet valt att
cykla nér jag annars kunde fatt skjuts.

Att cykla gor en piggare. Tavlingen har stimulerat till att
cykla mer. Det gar latt lite slentrian i att aka bil till jobbet,
da jag anvander bilen nastan varje dag i jobbet. Men
genom bra planering och att man verkligen atagit sig att
cykla mer, sa fungerar det alldeles utmarkt att cykla och det
&r skont. Ser inte det som en uppoffring att cykla, tycker
exemplevis inte det 4r nagon fara att cykla d&ven om det
regnar, men det ska bli av. Halsotrampningen har gjort att
det blir av i hogre utstrdckning.

5av6

13. Vad har varit mest negativa med att vara Halsotrampare?

Att det kdnnns som att utformningen av tavlingen maste
anpassas till karaktaren pa arbetsplatsen &nnu mer. Manga
med konsultliknande uppgifter och resdagar da de méste ha
sin bil kanske ger upp, kanske inte kénner att de har en chans
att fa lika bra resultat som de som sitter vid skrivbordet pa

arbetsplatsen varje dag. Att det verkar som om en del inte ens

Overvagaer att prova eller dndra sina monster.

Det hade varit roligt om fler valt att inte &ka bil sé att
tavlingen fatt storre betydelse.

Inget negativt att vara med. Kanske att tavligen inte lockat s&
manga deltagare. Far man fler med blir det en intensifierad
diskussion som jag tror stimulerar fler att cykla mer. Tyvarr
har det for egen del blivit farre cykelturer &n jag velat, men
det beror pa att jag varit pd mycket uppdrag hos kund och
varit ivig pa tjansteresor.
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14. Vad behovs enligt dig for forbattringar for att fa fler att
cykla till och fran din arbetsplats?

(Tacksam om du &r s konkret som mojligt med dina forslag!)

Battre vader :-) Att forutsattningarna finns, dvs bra cykelvagar med bra belaggning och belysning (inte minst pa vintern)

Battre vader och mindre blast. Cykelvagar som tar den narmaste vagen. Prioritera cykelvagarna under vinter, tvinga inte ut folk pé
bilvégbanan.

Just pa Energikontoret kanske det skulle vara att de under en évergangsperiod fick stod for att komma in i nya vanor med att boka hyrbil nar
de cyklar till jobbet och behdver resa i tjansten, och att ledningen uttalar det som en policy.

Mer upplysning till bilister: Att arbetsfordon, leveransfordon, containrar och liknande inte standigt blockerar just cykelvdgen som framfér PG
Vejdes vag. Att de som kor in pa parkeringen &r tydliga och hansynsfulla.

Det ar viktigt att det finns omkladningsrum med dusch och att man ha rutrymme for sina ombytesklader pa arbetsrummet. Vet ej om det finns
i huset. Ibland om man ska vara mer representativ méste man byta klader, likasé om man har langre vag till jobbet. Och man kan behéva ha
nagot torrt som stér dar till dagar det Gsregnar.

Battre uppstéllning for cyklarna t.ex. inomhus eller under tak. Béttre dusch och ombytesmdjligheter. Battre snérdjning och sandning av
cykelbanorna. Fa bort gisslet med glas pé cykelbanorna.

Jag tror att det &r viktigt att gora fler delaktiga i foretagets ambitioner att bidra till en minskad miljopéverkan - dar resan tur och retur till
arbetsplatsen &r en del. Det ar ocksa vitkigt att foretaget kanske antar en resepolicy (inkl. resor till och fran arbetsplatsen, tjansteresor etc.),
som gors ké&nd for alla i organisationen. Tillsammans med en policy om miljdanpassat resande skulle det underlatta att foretaget hade cyklar
till utlaning for tjansteresor sé val som resor till och frén arbetsplatsen. Det gor foretagets installining mer tydlig och verkar som stod for fler
att verkligen ska ta cykeln. Hér skulle dven skattetekniska incitament kunna underlatta for foretag att stimulera medarbetarna att ta sig till och
fran arbetet pa ett mindre miljébelastande satt. Exempelvis att busskort, inkop av cyklar for utlaning samt cykelutrustning ar avdragsgilla
kostnader for foretaget samt att dessa incitament inte klassas som formaner for den enskilda medarbetaren.

Ovriga kommentarer

Vagvisningen dr fortfarande bristfallig i VVaxjo. Varfor skall cykelvégen vara langre &n bilvagen?

Det har varit roligt att delta i tavligen. Att cykla till- och fran jobbet kunde ingé i friskvarden pa arbetet, t.ex. genom lanecykel eller bidrag till
underhall, cykla pa arbetstid osv.

Béttre véader, hojd bensinskatt.
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AN
HALSOTRAMPARE

Kom ihag, Det finns
inget dalig vider utan
bara daliga kldder!

Att cykla till jobbet
innebir vidgade vyer
och vardagsiventyr!

Halsotramp-tavling

En hélsotrampare véljer att ta cykeln till och fran jobbet i stéllet for att sitta och sloa i
en bullrande, penningkostande och véxthusgasutslappande bil.

— Bli en Halsotrampare du ocksa!

Var med i Regionférbundet Sodra Smalands, Energikontor Sydosts och ID:s
Halsotramp-tavling! Tavlingen pagar under 6 manader med start 1 september 2007.
Tavlingen innehaller tva kategorier:

A. Cyklat flest ganger

B: Cyklat langst.
Du kan bli segrare for hela tavlingsperioden eller per manad.

Fyll i dina varden och resultat pa baksidan och lamna senast den 10:e i varje manad
till Per H eller Maria H pa Energikontor Sydost sa ar du med och tavlar.

@ Energikontor Sydost
Energy Agency for Southeast Sweden

REGIONFORBUNDET

SODRA SMALAND




Bilaga 3
Tavlingsformular

Ditt namn: Manad:

Din vikt: (Som ett litet halsotest vill vi att du vager dig den 1:e i varje manad. Frivillig uppgift.)

Avstand enkel vag mellan hem och jobbet:

Datum: tcn:%lélh%(rjéi Ersatte C“y?(?; Tavlingsinstruktioner:
jobbet bilresa: | 4nda; Fyll i dina uppgifter ovan och markera med X de

1 dagar du cyklar till och fran jobbet. Markera ocksa

5 om din cykelresa ersatte en bilresa eller om du

3 hade cyklat anda.

4 Nar manaden ar slut lamnar du senast den 10:e i

5 varje manad ditt resultat till Per H eller Maria H

6 pa Energikontor Sydost.

; Resultaten fran dem som deltar i tavlingen
kommer att anslas i fikarummet. Priser till de

9 tavlande ar i forsta hand aran, en battre hélsa och

10 en battre miljé, men vi kommer aven att lotta ut

11 priser.

1:23 Halsotramp-tavlingen — en del av nagot storre

14 Hélsotramp-tavlingen ar en del i projektet Smart Trafikant
som Energikontor Sydost driver och som ingar i det

15 internationella projektet MOVE. | MOVE ingér sju

16 partners fran olika delar av Europa. Gemensamt for

17 projekten ar att fa fler manniskor att valja ett miljomassigt
hallbart resande.

18

19 | Smart Trafikant arbetar vi med resorna till och fran
arbetet genom att uppmuntra till mer cykling, mer

20 bussakande, mer samakning och erbjuda utbildning i

21 sparsam korning.

22 Fran resvaneundersokningen som genomfordes nar

23 projektet startade kan man konstatera att vi anstéllda pa

24 Regionfdrbundet och pa Energikontor Sydost har en del

o5 kvar att gora innan vi reser helt hallbart.

26 Regionférbundet:
40% bil som forare, 9% gar, 26% cykel, 20% K-trafik och

27 5% annat transportmedel.

28

29 Energikontor Sydost:

30 59% bil som forare, -- gar, 29% cykel, 12% K-trafik

31 Vill du veta mer om MOVE eller Smart Trafikant kontakta
Per Hansson eller Maria Hakansson pa Energikontoret.
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INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar for en héllbar transportsektor och regional utveckling genom samverkan mellan kommuner, myndigheter, organisationer
och foretag i sydostra Sverige. Ett av Energikontor Sydost storre projekt &r MOVE, det ar ett EU-projekt med sammanlagt sju olika partners i Europa.
Partnerna ska genomfora sa kallade Mobility Management (hallbara resor) - aktiviteter i respektive land. Den svenska delen av projektet har fétt
namnet Smart trafikant.

Syftet med projektet Smart trafikant ar att minska arbetspendlingen med bil. Atta féretag i Kalmar och Kronobergs lan &r med i projektet, samarbetet
med Regionforbundet S6dra Smaland och Energikontor Sydost bérjade varen 2007 och pagér under ett &r. Samarbetet gar ut pa att lyfta fram och
skapa efterfragan pa miljémassigt hallbara transporter, genom att informera om alternativa resmojligheter samt att erbjuda olika prova-pa aktiviteter.
Ett av dessa prova-pa erbjudande &r att bli Testresenar. Att vara Testresenar innebar att man under tvd manader lamnar bilen hemma och tar bussen
eller taget till jobbet. Lanstrafiken i Kalmar och Kronoberg sponsrar de utvalda Testresendrerna pé varje foretag med busskort under testperioden.

Fem personer har provat-pa att vara Testresenarer pa Regionforbundet Sodra Smaland och Energikontor Sydost, de &kte buss fran februari till april
2008. Testresendrerna har fatt svara pa fragor innan och efter testperioden, i denna rapport presenteras en sammanstallning av deras svar pa dessa
fragor.

Lashanvisning

P& sidan 4 ges en bakgrund till hur Testresenaernas arbetspendling sag ut, hur manga bilar de har i familjen, vilka tider de pendlar pa, avstandet till
jobbet med mera.

Fran sidan 5-8 ges en parallell presenation av resultatet fran fragor nr 1 (vilka férvantningar de pa kollektivtrafiken) och fragor nr 2
(uppfoljningsfragor om hur de har upplevt kolletivtrafiken), dessa ar markta med uppféljningsfragor. Resultaten presenteras framst i tabell form.
Fragor som skall jamforas har lagts jamte varandra for att underlatta lasningen. Ett x i tabellerna innebdr att ndgon av Testresenarerna inte har svarat
pa fragan.

Fran sidan 8-10 &r det vidare resultat fran frdgeomgang 2 som presenteras och visar hur Testresenarerna upplevt priset pa bussresan, hur mycket de he
akt under perioden, vad de har upplevt som positivt och negativt med att aka kollektivt och vad som skulle beh6vas for att fa fler att aka kollektivt
fran deras arbetsplats med mera.

Sammanfattning

Testresendrerna hade i medel 11,2 km till jobbet och det tog dem cirka 22 minuter i bil att komma till jobbet. Bussresan tog i medel né&stan 25 minuter
langre tid. 60 procent Testresenarerna tyckte att kollektivtrafiken varit nagot battre an forvantat och 40 procent tyckte att kollektivtrafiken var nagot
sémre &n forvéntat..

40 procent av Testresenérerna tyckte att biljettpriset var ganska dyrt, 20procent tyckte att biljettpriset var ganska prisvért och 40 procent tyckte att det
var varken billigt eller dyrt.

60 procent av Testresenarerna hade dven akt mer kollektivt pa fritiden varav 33 procent inte hade gjort det om det inte varit for att de var
Testresendarer. 40 procent av Testresendrerna hade dagligen akt kollektivt under testperioden.

Det som har upplevts som mest postivit med att aka kollketivt var att det & miljévanligt och gratis motion. Det som upplevts som mest negativt var att
man var bunden till busstiderna och att det tar for lang tid.

Fran Regionforbundet Sodra Smaland och Energikontor Sydost deltog foljande personer som testresenarer

1. Anette Sjoo

2. Birgitta Axelsson
3. Hans Gulliksson
4. Jakob Svensson

5. Anders Goransson

Numreringen vid namnen &r inte den samman nummrering som anges nedan.
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1. Har manga bilar finns det i ditt hushall?

1. 2 stycken
2. X stycken
3. 2 stycken
4. 1 stycken
5. 3 stycken
Medel 2,0 stycken

3. Den bil du vanligen anvander vilken drsmodell &r den?

1. 2003  |ars &rsmodell
2. X ars arsmodell
3. 2007  |ars &rsmodell
4, 2004  |ars &rsmodell
5. 2004  |ars &rsmodell
Medel 2005  |ars &rsmodell

4. Hur Iang tid tar det for dig, fran dorr till dorr, att
komma till arbetet med bil*

Bilaga 4

2. Hur manga av dessa bilar har katalysator?

1. 1 stycken
2. 1 stycken
3. 2 stycken
4. X stycken
5. 2 stycken
Medel 1,5 stycken

5. Hur Iang tid tar enbart bilresan?

1. 15 minuter 1. 10 minuter
2. 25 minuter 2. 20 minuter
3. 10 minuter 3. 9 minuter
4. 35 minuter 4, 30 minuter
5. 27 minuter 5. 26 minuter
Medel 22,4 minuter Medel 19,0 minuter
6. Hur 1&ngt har du till jobbet (enkel vag) med bil?
kg CO2 kg CO2 Antaganden
enkel resa per & Varje bil forbrukar en liter per mil.
1. 27 km 6,2 2832
2. 6 km 1,4 629 .
3. 7 Kk 16 732 Antal arbetsdagar per ar ar 230 dagar.
4. 9 km 2,1 944 L ) ) . .
3 7 mn 6 237 Koldioxidutslappet raknas som 2,28 kg per liter bensin.
Medel 11,2 km Summa 12,8 Summa 5873,28

7. Vid vilken tider pa dygnet aker du till och fran ditt arbete?

Till jobbet |Fran jobbet
1. 7 16.30
2. 7 17
3. 7.40 16.30
4. 7.40 16.30
5. 7 17

8. Vilka dr de fyra framsta anledningarna till att du kor bil till jobbet idag?

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Snabbt

Bilen star 5 meter fran ytterdorren

Smidigt nar jag ska handla p& vagen hem

Behover inte passa tider

Déliga bussforbindlerser hem fran jobbet. Det tar for lang tid hem, ca 1 timme.

Bekvamlighet. Kan ha en varm bil efter jobbet.

Mycket tjénsteresor
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9. Hur lang tid tror du resan, dérr till dorr, till ditt jobb Uppféljningsfraga:
kommer att ta med buss? 1. Hur I&ng tid tog det for dig, fran dorr till dorr, att komma
till arbetet med buss?

1. 50 minuter 1. 45 minuter
2. 35 minuter 2. 40 minuter
3. 45 minuter 3. 80 minuter
4. 70 minuter 4. 25 minuter
5. 70 minuter 5. 45 minuter
Medel 54,0 minuter Medel 47,0 minuter
10. Hur Iang tid tror du att enbart bussresan till jobbet Uppféljningsfraga:
kommer att ta? 2. Hur 1&ng tog din bussresa?
1. 40 minuter 1. 30 minuter
2. 40 minuter 2. 20 minuter
3. 20 minuter 3. 10 minuter
4. 30 minuter 4. 60 minuter
5. 25 minuter 5. 28 minuter
Medel 31 minuter Medel 29,6 minuter
Kommentar

Medeltiden for att aka bil till jobbet ligger pé cirka 22 minuter. Att ta bussen till jobbet tar i medel cirka 47 minuter. Bussresan tar nastan 25 minute
langre tid. Nar det galler enbart restiden med bil respektive buss 4r forhallandet inte lika stort da tar bilresan cirka 19 minuter och bussresan cirka 3!
minuter. Skillnaden &r da bara 11 minuter. Stor del av sjalva bussresan &r att ta sig till sin hallplats och véntan pé att bussen ska komma. | snitt 17
minuter gér &t till detta jamfort med att g ut till och fran sin bil som i medel tar 3 minuter.

Uppféljningsfraga:
3. Har kollektivtrafiken motsvarat dina forvéntningar ?

Antal Fordelning [Svarsalternativ

0 0% Mycket battre &n jag forvantade mid
0 0% Béttre an jag forvantade mig
3 60% Négot battre &n jag forvantade mig
2 40% Négot samre &n jag forvantade mig
0 0% Mycket sémre &n jag forvantade mig
5 100%

11. Hur tror du det &r att I&sa tidtabeller? Uppféljningsfraga:

4. Hur anser du det &r att lasa tidtabellerna ?

Antal Fordelning |Svarsalternativ Antal Fordelning |Svarsalternativ
1 20%  |Mycket enkelt 1 20%  |Mycket enkelt
4 80%  |Enkelt 2 40%  |Enkelt
0 0% Sa dar 2 40%  [Varken enkelt eller besvérligt
0 0% Besvdrligt 0 0% Besvdrligt
0 0% Mycket besvarligt 0 0% Mycket besvarligt
5 100% 5 100%
12. Hur tror du att bussarna héller tidtabellen? Uppfoljningsfraga:
5. Hur anser du att bussarna haller tidtabellen?
Antal Fordelning |Svarsalternativ Antal Fordelning |Svarsalternativ
0% Mycket bra 0 0% Mycket bra
100% |Ganska bra 3 75%  |Ganska bra

0% [Varken bra eller dalig 25%  |Varken bra eller daligt

0% Ganska dalig 25%  |Ganska daligt

0% Mycket dalig 0% Mycket daligt

o|lo|lo|o|u|o
slo|k |k

100% 125%
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13. Vilka forvéntningar har du pa busschaufférernas bemétande? Uppféljningsfraga:
7. Hur upplever du att busschaufférerna beméter dig?

Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra bemdtande 0 0% Mycket bra bemétande
4 80%  |Bra bemotande 3 60%  |Bra bemotande
1 20%  |Varken bra eller dalig bemotande 1 20%  |Varken bra eller dalig bemotande
0 0% Dalig bemétande 1 20%  |Dalig bemétande
0 0%  |Mycket dalig bemétande 0 0%  |Mycket dalig bemétande
5 100% 5 100%
14. Vilken &r din uppfattning om antalet lediga sittplatser Uppféljningsfraga:
pa bussarna? 8. Vilken ar din uppfattning om antalet lediga sittplatser pa bussarna?
Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket gott om plats pa bussarna 0 0% Mycket gott om plats pa bussarna
0 0% |Gott om plats pa bussarna 1 20%  |Gott om plats pa bussarna
3 60% |Lagom med lediga sittplatser pa bussarna 1 20%  |Lagom med resendrer pa bussarna
2 40%  |Kan bli trdngt ibland 3 60% |Kan bli trangt ibland
0 0%  |Mycket fullt pd bussarna 0 0%  |Mycket fullt pd bussarna
5 100% 5 100%
15. Vilken &r din uppfattning om bussarnas komfort? Uppfoljningsfraga:
(Buller, saten, varme m.m.) 9. Vilken &r din uppfattning om bussarnas komfort?
(Buller, saten, vdrme m.m.)
Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra komfort 0 0% Mycket bra komfort
3 60% Bra komfort 2 40% Bra komfort
2 40%  |Sadar 2 40%  |Sa dar
0 0% Daligt komfort 0 0% Daligt komfort
0 0% Mycket dalig komfort 1 20%  |Mycket dalig komfort
5 100% 5
16. Vilken &r din uppfattning om bussarnas underhall? Uppféljningsfraga:
(stddade eller stokiga, mycket ller lite klotter m.m.) 10. Vilken &r din uppfattning om bussarnas underhall?
(Stadade eller stokiga, mycket eller lite klotter m.m.)
Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0%  |Mycket bra underhall 0 0%  |Mycket bra underhall
4 80%  |Bra underhall 3 60%  |Bra underhall
1 20%  |S&dar 1 20%  |Sadar
0 0% |Daligt underhall 0 0% |Daligt underhall
0 0%  |Mycket dalig underhall 1 20%  |Mycket dalig underhall
5 100% 5 100%
17. Vilken &r din uppfattning om héllplatsernas underhall? Vi stéllde ingen uppfdljande fraga om underhallet vid hallplatserna. Vid
uppfoljningen stéllde vi fraga om de tyckte att deras start och
Antal svar | Fordelning |Svarsalternativ malhallplats var ratt placerade. Svaren pa den fragan finns nedan.
0 0% Mycket bra underhall
4 80%  |Bra underhall
1 20%  |S&dar
0 0% Daligt underhall
0 0% Mycket daligt underhall
5 100%
18. Hur tror du att mojligheten att utféra arenden/handla paverkas Uppfoljningsfraga:
genom att du &ker kollektivt? 12. Har méjligheten till att utféra arenden/handla paverkas genom att du
aker kollektivt?
Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Det paverkas mycket positivt 2 40% |Ja
0 0% Det paverkas nagot positivt 3 60% |Nej
1 20% Det paverkas varken positivt eller negativt 5 100%
3 60% |Det paverkas ndgot negativt
1 20% |Det paverkas mycket negativt Om ja, pa vilket sitt har mojligheterna forandrats?
5 100% Inte alls lika smidigt att handla pa vagen hem.
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Har pendlat under tidigare period och da kommit ifrdn
kombinationsresorna.

Svarare att handla.

Uppfoljningsfraga:
6. Kéanner du dig trygg med hur bussarna kors (trafiksékerhet)?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket trygg
3 60% |Ganska trygg
1 20% |Varken trygg eller otrygg
1 20% |Ganska otrygg
0 0% Mycket otrygg
5 100%

19. Vilka &r dina fyra framsta anledningar idag till att borja &ka buss
och/eller tag?

De kommentarer som var lika aterges bara en géang.

Miljovénligt

Skont nar det ar kallt

Bevisa for Lanstrafiken vilken dalig forbindelse det ar med linje 4, framst fran jobbet

Ett bra test for mig och familjen om det ska ga runt rent praktiskt

For kallt att cykla.

Ett led i arbetet med energibesparing, svart att motivera andra om jag sjalv gor ndgot helt annat

Visa Ovriga i familjen att det fungerar

Se hur stor skillnad/likhet det &r mot att &ka tag, jag pendlade tidigare till Kalmar med tag. Hur stor tidsdiff blir det?

Kommer ut och ror pd mig till och fran bussen, gratis motion.

Uppféljningsfraga:

20. Vilka &r dina fyra framsta anledningar idag till att fortsatta dka
kollektivtrafik? (Vi vill att du anger argument oavsett om du kommer
att &ka kollektivt eller inte.)

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Miljs

Slipper bilen

Man ska &ka kollektivt

Busstiderna

Priset, varfor inte ha "terminskort" dvs som galler var respektive host som bér vara billigare &n manadskorten for samma
period.

Miljoskal, varfor inte en miljobuss Hovshaga - Teleborg da jag utgdr fran att detta ar den mest trafikerade linjen i Véxjé med
passagerare. En tradbuss eller miljovanligt bransle.

Far gratis motion

Fungerar bra da jag inte behhéver byta

Socialt

Billigare &n att kora bil

Uppféljningsfraga:

21. Vilka dr dina fyra frimsta anledningar idag till att du kommer att
aterga till att ta bilen till jobbet anledningen. (Vi vill att du anger
argument oavsett om du kommer att aterga bilen eller inte.)

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Jag kommer inte att aka mer bil &n tidigare da det handlar om sval arstid, arbete och vaderlek.

Tar for lang tid

Cykla 4 km nar det &r daligt vader

Behover bil i jobbet

Tidsanpassning

Latt tillgangligt

Majlighet till kombiresa

Ej beroende av tider

Man kan lyssna p& hég musik

Lattare nar man ska handla eller ska ha med sig prylar

Efter-jobbet-drenden

Déliga busstider fran/till 4:an till/frdn andra bussar.
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20. | detta projekt far du bussresan betald. Men vilken &r din
uppfattning om biljettpriset pa kollektivtrafiken?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket billigt
1 20%  |Ganska billigt
2 40%  [Varken billigt eller dyrt
2 40%  [Ganska dyrt
0 0% Mycket dyrt
5 100%

21. Hur mycket billigare eller dyrare tror du det &r att 8ka buss
jamfort med att sjélv kora bil (per enkel resa till arbetet)?

kr billigare kr dyrare
1. 30 0
2. X X
3. X X
4, X X
5. 15 0

Uppfoljningsfraga:
23. Vad kostar periodkortet, det du har fatt i projektet, for att aka till
och fran arbetet?

400 kr/period

400 kr/period

400 kr/period

650 kr/period

g~ lwinE=

400 kr/period

Uppfoljningsfraga:
25. Vad kostar din bil att kora enkel vég till jobbet?

1. 130 kr/resa
2. 19 kr/resa
3. X kr/resa
4. X kr/resa
5. 40 kr/resa

Uppféljningsfraga:
13. Hur tar du dig till din starthallplats, sett fran ditt hem?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
4 80%  |Gar
1 20%  |Cyklar
0 0% Annat
5 100%

Bilaga 4

26. Vad anser du om priset pa kollektivtrafiken?
(Din samlade beddmning efter projektet)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket prisvart
1 20%  |Ganska prisvart
2 40%  [Varken billigt eller dyrt
2 40%  [Ganska dyrt
0 0% Mycket dyrt
5 100%

Testresenarernas samlade bedomning om priset pa kollektivtrafiken i
uppfoljningsfragan fick de ge efter det att de fatt svara pé fraga 22 - 25,
se nedan.

Uppféljningsfraga:
22. Vad kostar en enkel resa till ditt arbete med kollektivtrafiken utan
nagra rabatter?

1. 60 kr/resa
2. 14 kr/resa
3. 20 kr/resa
4, 20 kr/resa
5. X kr/resa

Uppfoljningsfraga:
24. Vad blir priset for en resa till arbetet da du aker med periodkort?

(Priset avgors av hur manga ganger du &ker under perioden med kortet.
Berékna det ungeférliga priset per resa for dig.)

1. 11 kr/resa
2. 10 kr/resa
3. 20 kr/resa
4, 10 kr/resa
5. 100 kr/resa

Uppféljningsfraga:
14. Tycker du att dina start- och malhallplatser ar ratt placerade?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 40% Ja
3 60% Nej
5 100%

Om nej, hur skulle du vilja att de var placerade?

Ej mojligt da jag bor en bit fran stora vagar

7:an borde kunna stanna vid Kungsgérdsvagen/Nydalavagen dar 1:an
stannar. Det skulle underlatta for d& kunde jag ta den buss som kommer
forst vare sig jag skall stanna i stan eller ut till Videum. 7:an borde
kunna kéra inom Framtidsvégen och ha ett stopp vid t.ex. Deltahuset
istallet for som nu kéra utan uppehéll fran Stallvégen ner till
Skogsudden (Willys).
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Jag tycker att Linje 1 skulle svénga in och ta Framtidsvégen till
Smedsvangen. De tar manga som ska till Videum och Universitetet.



Bilaga 4

Uppféljningsfraga:
15. Behgver du byta fardmedel, till exempel buss till tag eller
landsvagsbuss till stadsbuss, pa vagen till eller fran arbetet?

Om ja, hur fungerar bytena?

Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 20% |Ja 0 0% Mycket enkelt
4 80% Nej 0 0% Enkelt
5 100% 0 0% Sé dar
1 100%  |Besvarligt
De som svarade ja byter mellan 0 0% Mycket besvarligt
2:an och 1:an el. 5:an 1 100%

Uppféljningsfraga:

16. Gér bussarna pa tider som passa dig?

Uppféljningsfraga:

17. Har du akt kollektivt aven pa fritiden under projekttiden?
(Exempelvis vid inkop, fritidsaktiviteter, besoka vanner, &ka till

evenemang)
Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
3 60% |Ja 0 0% Ja, flera génger
2 40%  |Negj 3 60% [Ja, ndgra ganger
5 100% 2 40% Nej, aldrig
5 100%

Om nej, hur skulle du vilja att tidtabellen férandrades?

Jag tycker sommartidtabellen (for stadstrafik) kommer for tidigt pa

Om ja, tror du att du skulle ha &kt kollektivt &ven om du inte var

varen. Testresenar?
Tatare turer pa 4:an vid "rusningstrafik" mellan 7.00-9.00 och 15.00-
19.00. | dagslaget gér bussen tva ganger i timmen.
Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 67% |Ja
1 33%  |Nej
3 100%

Uppfoljningsfraga:
18. Med handen pa hjartat, i vilken utstrackning har du 8kt kollektivt

Uppfoljningsfraga:

19. Vad motsvarar detta ungefér i procent av resorna till och fran

till och fran arbetet under projektperioden? arbetet?

Antal Fordelning |Svarsalternativ 1. 90%
2 40%  |Dagligen till och fran arbetet 2. 90%
0 0% Dagligen ena strackan 3. 5%
1 20% |Ett par dagar i veckan 4. 90%
0 0% Ett par dagar i veckan ena strackan 5. X
2 40%  |Mindre &n en gang i veckan Medel 84%
0 0% Mindre 4n en gang i veckan ena strackan
5 100%

Uppfoljningsfraga:
27. Har ditt deltagande i projektet inneburit att du/familjen borjat
fundera 6ver ert bilinnehav?

Antal Fordelning |Svarsalternativ Om ja, hur har resonemanget varit?
0 0% Ja

5 100%  [Nej

5 100%

Uppféljningsfraga:
28. Vad tycker du har varit det mest positiva med att &ka kollektivt?

Jag far en promenad morgon och kvall

Uppféljningsfraga:
29. Vad tycker du har varit det mest negativa med att aka kollektivt?

Tar for lang tid, brist pa flexibilitet.

Tankt efter mer innan val av fardséatt gjorts, dvs planerat mer vad jag
skall gora olika dagar.

Byten tar for lang tid och forseningar.

Passa tider ar stressande, kanns som att det tar lang tid ibland.

Milj6n
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Bilaga 4

Uppféljningsfraga:
30. Vad anser du behover goras for att fler ska vilja att aka kollektivt
till ditt arbetet?

(Tacksam om du &r s konkret som mojligt med dina férslag!)

Stimulera personalen med tex bidrag till busskort eller pa annat satt
stimulera de som aker miljévanligt.

Uppféljningsfraga:
31. Hur manga fler tror du skulle &ka om dina forslag genomfordes?

Billigare, oftare, 6ka tag

Billigare, fler bussar och linjer.

Mer information. Tillréckligt med bussar vid hdg belastning.

Infor tatare turer vid tider dar folk tar sig till och fran jobbet. Infor
mer "ringlinjer".

Uppféljningsfraga:
32. Kommer du att fortsatta att aka kollektivt till och fran arbetet
efter projektets slut?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja, dagligen
1 20%  |Ja, ett par dagar i veckan
0 0% |Ja, ett par ganger i manaden
4 80%  |Nagra enstaka ganger
0 0% Nej, aldrig
5 100%

Uppfoljningsfraga:
33. Har du inspirerat nagon i din nérhet till exempel familj, grannar,

vanner, arbetskamrater till att ”prova pa” eller kontinuerligt bérja aka
kollektivt?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 20% Ja
4 80% Nej
5 100%

Om ja, Hur manga

1. 2 personer

Summa 2 personer

Uppféljningsfraga:
34. Vad tycker du i stora drag om detta projekt med Testresenérer?

(Tyck till om exempelvis informationen, projektledare, enkéatfragorna

med mera)

Bra grej!

1. inget svar |personer
2. inget svar | personer
3. 5 personer
4, inget svar |personer
5. inget svar |personer
Summa 5 personer

Uppféljningsfraga:
Om ja, kommer du anvanda nagot av Lénstrafikens busskort?

Antal Fordelning [Svarsalternativ

o 0% Ja, periodkortet

4 80% Ja, ladda ett rabattkort

1 20% Nej, jag kommer att kopa biljetter pa bussen

5 100%
Varav "prova pa" Var av aker kontinuerligt

1. 2 personer 1. 0 personer
Summa 2 personer [Summa 0 personer

Bra projekt men fatt storre effekt om det tex startat i oktober och varat till mars. Man behéver en langre period for att dndra beteendet.

Mycket bra

Bra att fa kanna pa hur det &r att aka kollektivt. Fler borde testat. Informationen har varit bra. Enkatfradgorna OK, kunde varit en frdga om
Hur tanker du ta dig till arbetet efter testperioden? Bil, g& cykla. Projektledning OK.

Dessa fragor 4r inte ltta att svara pa.

22. Ovriga kommentarer

Tatortskortet har ett bra pris men borde méjligvis vara billigare for
dem under 26. ldag kostar det 22.50 for 2 resor om man haar
rabattkort. Kdper man tatortskort och &ker 2 resor per dag i 5 dagar
blir priset 20 kr per dag. Det borde skilja mer, d v s tétortskortet ska
kosta mindre :-) For folk dver 26 daremot &r det ju béttre, for dem
kostar det 36 kr for 2 resor med rabattkort.

Uppfoljningsfraga:

35. Ovriga kommentarer

Ké&nner mig varken trygg eller otrygg med hur bussarna kors, det ar
knepigt nér de pratar i mobiltelefon samtidigt som de kor. Vid nagra
tillfallen haftiga inbromsningar da de varit allt for upptagna av samtalet
kontra kérning och stopp vid hallplats.

Alla siten borde vara vanda framat pa bussarna.

Battre koppling mellan tagtider och bussar. De flesta bussar (min
uppfattning) gar precis eller inom s& kort tid fran det att téget anlander
s man maste vénta ldnge pa nasta. Detta géller i synnerhet pa kvéllar.

Det kan bli mycket fullt pd bussarna pd morgonen in mot stan och pé
kvéllen mot Hovshaga.

Jag cyklar vanligtvis och tycker det ar battre pé alla vis framfor buss.
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ENERGIKONTOR SYDOST ér ett
regionalt informations- och utvecklingscenter
och en lokal resurs inom energisektorn. Malen ar minskad
klimatpaverkan och regional utveckling genom en satsning pa
fornybaraenergikallor och energieffektivisering. Vara projekt sker i
nara samarbete med den offentliga sektorn isyddstra Sverige,
myndigheter ocheuropeiska partners. Las mer pa
www.energikontor-so.se.

Energikontor Sydost

Energy Agency for Southeast Sweden
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