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SAMMANFATTNING
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RVU 1: Genomférdes 27 september 2006, 693 respondenter. Totalt 1160 anstallda ger en svarsfrekvens
pa 60 procent.

RVU 2: Genomfordes 22-26 oktober 2007, 688 respondenter. Totalt 1200 anstallda ger en svarsfre-
kvens pa 57 procent.
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Vanligaste fardsatten till arbetet ar bil som forare och med cykel i bade RVU 1 och RVU 2.

R/
0.0

Forandringar mellan de tva resvaneundersokningarna i fardsatt till jobbet:
- bil som forare har minskat med 2,6 procentenheter
- att cykla har minskat med 5,1 procentenheter
- att aka kollektivt har 6kat med 3,5 procentenheter
- att ga till jobbet har 6kat med 1,4 procentenheter

< Av de som bor inom 10 km fran arbetet har andelen bilférare minskat med 2 procentenheter. Antalet
cyklister har 6kat med 4 procentenheter och de som gar till jobbet har 6kat med 3 procentenheter.

< Samakningen har minskat med 3 procentenheter. Men kannedomen om personer att samaka med har
Okat med 11 procentenheter.

< Andelen som aldrig aker med kollektivtrafiken har minskat med 12 procentenheter. Det ar framforallt
resandet med landsbygdsbuss och tdg som har okat.

¢ Kunskapen om EcoDriving har 6kat. De som vet vad EcoDriving &r och delvis tillampar det nar de kor
har 6kat med néstan 18 procentenheter.
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Under ett ar aker en anstalld pa ITT Flygt i Emmaboda cirka 563 mil till och fran arbetet, for samtliga
anstallda blir det 675 486 mil per ar. Utav dessa resor ar 81 procent med bil, 10 procent som samak-
ning, 5 procent med kollektivtrafiken och 4 procent med cykel.

Detta ar en 6kning med 28 procent med bil, 3 procent med kollektivtrafiken och 1 procent minskning
med cykel, jamfort med RVU 1.

< 47 procent av de anstallda pa ITT Flygt i Emmaboda kénner till projektet Smart trafikant.

< 5 procent har forandrat sitt resebeteende till att resa mer hallbart pa grund av projektet. 4 procent har
borjat fundera pa att andra sitt beteende.

% 50 procent av dem som deltagit i Smart trafikant & mycket n6jda eller ndéjda med projektet.

% 33 procent av de anstéllda 6nskar att det genomfors fler liknande projekt pa ITT Flygt i Emmaboda.

En typisk anstalld pa ITT Flygt i Emmaboda

Ar en man i 31-40 &rs alder f'17 ; Byter inte fardsatt mellan sommar och vinter.

Aker raka végen mellan hem och arbetsplats

Slapper ut cirka 1 ton CO2 per ar genom
resorna till och fran jobbet. '

Kor cirka 2,4 mil om dagen till och fran jobbet
81 % av resorna sker med bil



INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar bland annat for en hallbar transportsektor och regional utveckling genom sam-
verkan mellan kommuner, myndigheter, organisationer och foretag i sydostra Sverige. Verksamheten finan-
sieras dels genom grundbidrag fran myndigheter och organisationer och dels genom olika projekt inom olika
program i Sverige och EU. Mer information om Energikontor Sydost finns pa var hemsida
WwWw.energikontor-so.se

Ett av Energikontor Sydost projekt &r MOVE. Det ar ett EU-projekt med sammanlagt sju partners i Europa.
Partnerna genomfor olika atgarder men har det gemensamma syftet att starta Mobilitetskontor och genomfo-
ra sa kallade Mobility Management (héllbara resor) aktiviteter i respektive land. Programéagaren for MOVE
ar EU-kommissionen. Den svenska delen av projektet har fatt namnet Smart Trafikant och véander sig till pri-
vata och offentliga arbetsplatser i Kronoberg och Kalmar l&n, varav ITT Flygt i Emmaboda ar en. De 6vriga
ar Finnveden Powertrain Alvesta, L&nssjukhuset i Kalmar, IKEA Kalmar, Faurecia Exhaust Systems i Tor-
sds, Regionforbundet Sodra Smaland, Energikontor Sydost och Volvo i Brads. Syftet ar att arbeta med de
anstalldas resor till och fran arbetet under ungefar 1 ar. Projektet MOVE samverkar med tva andra av Ener-
gikontor Sydosts projekt: regionala mobilitetskontor i Kronoberg och Kalmar lan. De projekten finansieras
genom de sa kallade Klimp-bidraget fran Naturvardsverket. Huvudmannen for projekten ar Regionforbundet
i Kalmar och Regionforbundet Sodra Smaland. MOVE projektet féljs upp och utvarderas med SUMO mo-
dellen.

Smart trafikant pa ITT Flygt i Emmaboda

Sedan hosten 2006 arbetar ITT Flygt i Emmaboda tillsammans med Energikontor Sydost i projektet Smart
trafikant. Projektet syftar till att minska de anstalldas resande med bil till och fran jobbet genom att upp-
muntra cykling, kollektivtrafikakande, sparsam korning och/eller samakning.

| projektet har det genomforts tva resvaneundersokningar, en i september 2006 och en i oktober 2007. Ge-
nom den forsta undersokningen fick vi fram ett utgangsvarde och kunskap om de anstélldas resemonster.
Undersokningen gav ocksa en bild av vilka prova-pa-aktiviteter som var mest lampliga for arbetsplatsen.
Den forsta resvaneundersokningen for ITT Flygt i Emmaboda genomférdes den 27 september 2006. Den
andra resvaneundersokningen genomférdes mellan den 22 — 26 oktober 2007 och matte effekten av de atgar-
der som har genomforts under aret samt hur manga personer som har natts av informationen om hallbart re-
sande. Resultaten fran bada dessa undersokningar presenteras i denna rapport.

Under aret (september — oktober) har det genomforts olika aktiviteter inom Smart trafikant. 10 personer har
provat pa att aka buss till jobbet i tvd manader (Testresenarer) och 8 personer har provat pa att cykla till job-
bet i 6 manader (Halsotrampare). Alla testpersonerna har fatt svara pa fragor innan och efter testperioden, en
sammanstallning éver deras svar finns med som bilagor till denna rapport. En utstallning om hallbart resande
fanns pa plats under en dag utanfér matsalen pa ITT Flygt i Emmaboda, dven tva personer fran Energikontor
Sydost var dar. Da fanns det mojlighet att anmala sitt intresse for att borja samaka, diskutera olika trans-
portsatt och ta material/broschyrer om olika hallbara satt att resa.

Om rapporten

Denna rapport innehaller en stor mangd information och data dver de anstalldas resande pa ITT Flygt i Em-
maboda. Vi har valt att presentera alla uppgifter som tagits fram. Genom att samla all fakta i ett dokument far
man forvisso en ganska omfattande rapport men vi ser en stor fordel med att ha all fakta samlade i ett doku-
ment istéllet for flera olika rapporter. En tydlig indelning av resultaten gor att det gar latt att leta fram just
den informationen man soker.


http://www.energikontor-so.se/

METOD OCH GENOMFORANDE

RVU 1

Vid planeringen av resvaneundersokningen var utgangspunkten att géra en totalundersékning, dvs. samtliga
anstallda skulle fa majlighet att svara pa enkéaten. Det totala antalet anstallda pa ITT Flygt i Emmaboda vid
genomfoérandet av RVU 1 uppgar till cirka 1160 personer. Flertalet av dessa hade inte dagligen tillgang eller
arbetar vid datorer. Detta gjorde att en webbaserad undersdkning inte var mojlig att genomfora. Enkaten de-
lades ut och resvaneundersokningen genomfdrdes i samband med en av féretagets koncerndagar den 27 sep-
tember.

Svars frekvens

Enkaten kopierades i ca 700 exemplar och delades ut under en koncerndag. Antalet enkater som kom i retur
och bearbetades uppgar till 693 st. Svarsfrekvensen matt utifran antalet enkater uppgar till 99 procent.

De 693 anstallda som svarade utgor 60 procent av det totala antalet anstéallda pa ITT Flygt i Emmaboda som
totalt hade cirka 1160 anstéllda vid genomférandet av RVU 1, dvs. en svarsfrekvens pa 60 procent.

Tid och vaderlek

Enkaten till de anstallda delades ut den 27 september 2006. Respondenterna svarade pa enkaten samma dag.
Vadret den 27 september var soligt pa formiddagen och nagot mulet pa eftermiddagen. Temperaturen var
relativt hog. Resvaneundersékningar brukar genomféras mellan mitten av augusti till mitten av oktober pa
hosten och mitten mars till mitten av maj pa varen. Eftersom huvudsyftet med undersékningen var att fa fram
ett utgangsvarde infor de aktiviteter som planeras och eftersom den andra och uppféljande undersékningen
skall ske ett ar efter den forsta, har inte valet av tidsperiod nagon avgérande betydelse.

RVU 2

Aven vid planeringen av den andra resvaneundersokningen var utgangspunkten att géra en totalundersok-
ning, dvs. samtliga anstéllda skulle fa méjlighet att svara pa enkéaten. Det totala antalet anstallda pa ITT Flygt
i Emmaboda var vid genomforandet av RVU 2 cirka 1200 personer. Under aret som gatt hade det skett gans-
ka manga nyanstallningar pa foretaget vilket kan paverka kunskapen om projektet, beroende pa nér under
Smart trafikant aret de borjade jobba. Resvaneundersékningen genomfordes i samband med en koncerndag
den 24 oktober. Denna gang fanns maéjligheten att ocksa gora en webbenkat, sa for att 6ka svarsmojligheten
gick enkaten ocksa ut som webbenkat till de anstallda som hade tillgang till dator, den fanns ute under hela
vecka 43 (22- 26 oktober).

Svars frekvens

Antalet enkéter som kom i retur och bearbetades uppgar till 688 st. Antalet som svarade via pappersenkét var
503 personer och 185 personer svarade via webbenkét. De 688 anstallda som svarade utgjorde 57 procent av
det totala antalet anstallda pa ITT Flygt i Emmaboda som totalt har cirka 1200 anstallda vid genomférandet
av RVU 2, dvs. en svarsfrekvens pa 57 procent.

Tid och vaderlek

Véadret under perioden 22-26 oktober var mestadels uppehall. Mellan den 24-26 oktober var det klara kalla
natter da temperaturen sjonk och det forekom dimma under dagarna. Temperaturen under oktober lag under
det normala i sodra Sverige. Man bor vara medveten om att en undersékning som sker under den kalla arspe-
rioden visar att farre personer cyklar och gar och fler kor och aker bil till arbetet. Den andra resvaneunder-
sokningen genomfordes nagra veckor senare an de forsta. Vadret kan alltsa ha en effekt pa hur de anstallda
svarade pa enkaten och kan ocksa vara en del av forklaringarna till vissa skillnader i resultatet mellan de tva
undersokningar.



RESPONDENTER RVU 1

Nedan presenteras kon och aldersfordelning hos de 693 respondenterna.

Konsfdrdelning

Majoriteten, 73 procent, av de som svarat pa enkaten var man. 25 procent var kvinnor. 2 procent svarade inte

pa fragan.

Konsfordelning 23::' Fordelning
Kvinna 175 25%
Man 507 73%
Inget svar 11 2%
Total: 693 100%

Aldersférdelning

-

Koénsfordelning )

Inget svar
2%

Man
73%

Kvinna
25%

Tabellen nedan visar aldersfordelning for de 693 personerna som svarade pa enkaten. Medelaldern for de
anstéllda pa ITT Flygt i Emmaboda och som svarade pa enkaten ligger i intervallet 31-40 ar. Av de svarande
var det fa antal personer i aldersgruppen under 20 ar och i aldersgruppen éver 60 ar. | diagrammet har stap-
larna delats mellan svaren fran man respektive kvinnor.

5 i Antal = i Antal Aldersférdelning )
Aldersférdelning svar Fordelning 250
-20 28 4% 200 BMan
21-30 132 19% 0 O Kvinna
31-40 145 21%
41-50 201 29% 100 1
51-60 171 25% 50
61- 5 1% o | ‘ —
Inget svar 11 2% 20 2¥30 3140  4%50 5160 61 Inget A
Total: 693 100% e svar
Arbetstid
Svarsalternativ Antal |Férdelning Antal Arbetstiden ar... )
svar 400
Fast 130 19% 350 mMan
Flexibel inom vissa 359 52% 300 @ Kvinna —
granser 250 1
200
Helt flexibel 20 3% 50 |
Schema / skift 167 24% 10 1 !
50 |
Inget svar / Vet gj 17 3% 0 = ‘
Total: 693 100% Fast Flexibel Helt flexibel ~Scema/skift  Inget svar
U granser 4

Pa enkaten fick respondenterna ange hur deras arbetstid ar. Efter det att undersokningen var genomférd kon-
staterades att svaren pa fragan tolkats olika. Till exempel kan en persons arbetstid bade vara fast och samti-
digt schemalagt. Detta gor att svaren pa fragan inte kan anvandas med gott resultat i analysen. Trots det re-
dovisas respondenternas svar har. | diagrammet har staplarna delats mellan svaren fran man respektive kvin-

nor.



RESPONDENTER RVU 2

Nedan presenteras kon och aldersfordelning hos de 688 respondenterna.

Konsfdrdelning

Majoriteten, 73 procent, av de som svarat pa enkaten var man. 22 procent var kvinnor. 5 procent svarade inte

pa fragan.

Konsfoérdelning Antal Fordelning
svar

Kvinna 154 22%

Man 499 73%

Inget svar 35 5%

Total: 688 100%

Aldersférdelning

-

Inget svar
5%

Koénsférdelning

Kvinna
22%

73%

~

Tabellen nedan visar aldersfordelning for de 688 personerna som svarade pa enkaten. Medelaldern for de
anstéllda pa ITT Flygt i Emmaboda och som svarade pa enkaten ligger i intervallet 31-40 ar. Av de svarande
var det fa antal personer i aldersgruppen under 20 ar och i aldersgruppen éver 60 ar. | diagrammet har stap-
larna delats mellan svaren fran man respektive kvinnor.

Aldersfordelning Antal | Férdelning Antal Aldersfordelning I
svar 200
20 34 5% B0 4
160 B Man
21-30 134 19% 10 B Kvinna
31-40 166 24% ]Jgg 1
41-50 179 26% 80 .
51-60 140 20% 60
40 |
61- 14 2% 20 | |
Inget svar 21 3% 0 = r
-20 2130 3140 4150 51-60 61 Inget svar
Total: 688 100% N getsver 4
Arbetstid
Antal Arbetstiden ar... )
Svarsalternativ Antal Fordelning 600
svar 500 mMan
Férmiddag / dag 552 80% O Kvinna
Kvall 119 17% 400
Natt 11 2% 300 1
Annat 6 1% 200
Total: 688 100% 100 4 -
0 ;
\ Fdrmiddag / dag Kvall Natt Annat J

Pa enkaten fick respondenterna ange vilket skift de jobbade den veckan som undersokningen genomfordes.

Majoriteten av de svarande, 80 procent, jobbar formiddag eller dagtid. I diagrammet har staplarna delats mel-
lan svaren fran man respektive kvinnor.



Vilka &r de forsta siffror i din hemadress postnummer?

I den andra resvaneundersokningen har det tillkommit en fraga. Denna fraga stalldes for att kunna kartlagga

varifran de anstéllda pa ITT Flygt i Emmaboda pendlar.

Svarsalternativ Antal svar Fordelning
33_ Sodra Jonkopings lan (med tatorterna Varnamo, Gislaved och Gnosjo) 11 2%
34_ Vastra Kronoberg (med tétorterna Ljungby, Aimhult och Alvesta) 4 1%
35_ Vaxjo tatort (inklusive Vederslév, Kalvsvik och Tavelsas) 14 2%
36_ Ostra Kronoberg (med tatorterna Aseda, Lessebo och Tingsryd) 476 69%
37_ Blekinge lan 28 4%
38_ Sddra Kalmar lan (med tatorterna Torsas, Morbylanga, Nybro, Borgholm och Ménsteras) 74 11%
39 Kalmar tatort 51 7%
59_ Norra Kalmar lan (med téatorterna Oskarshamn, Vimmerby och Vastervik) 1 0%
Annat postnummer 29 4%
Total: 688 100%

De flesta av dem som svarat pa enkaten, 69 procent, kommer ifran 6stra delarna av Kronobergs lan. 11 pro-
cent pendlar ifran sodra delarna av Kalmar lan och 7 procent reser ifran Kalmar tatort till ITT Flygt i Emma-

boda.




RESULTAT

Nedan presenteras respondenternas svar fran de bada resvaneundersokningarna. Svaren presenteras bade i
tabell och i graf. Svaren fran de bada resvaneundersokningarna presenteras jamte varandra for att lattare kun-
na jamfora resultaten, samt for vissa uppgifter ocksa en tabell 6ver forandringen mellan RVU 1 och RVU 2 i
procentenheter och i procent.

Under tabellen och grafen finns ocksa en skriftlig sammanfattning av resultaten. For nagra av tabellerna och
graferna finns en liten skillnad i den procentuella férdelningen mellan vad som anges i tabellen och i figuren.
Skillnaden beror pa att datorprogrammet har avrundat olika.

Hur reste du till arbetet idag?

RVU 1 RVU 2
: Antal . g Antal - g Forandring i @
Resealternativ svar Fordelning svar Fordelning %-enheter 1 %
Till fots 12 2% 22 3% 1,4% 83%
Cyklade 189 27% 154 22% -5,1% -19%
Moped 5 1% 7 1% 0,3% 40%
Motorcykel 2 0% 1 0% -0,1% -50%
Buss med I-trafik 8 1% 17 3% 1,3% 113%
Tag 9 1% 21 3% 1,7% 133%
Komb. buss och tag 21 3% 25 4% 0,6% 19%
Komb. bil och k-trafik 2 0% 4 1% 0,3% 100%
Komb. cykel och k- 12 2% 9 1% 0,4% -25%
trafik
Bil som passagerare 44 6% 54 8% 1,4% 23%
Bil som férare 389 56% 371 54% -2,6% -5%
Total: 693 100% 685 100%
4 Hur reste du idag? N Hur reste du idag? R
Till fots Cyklade
2% 27% Moped Tillfots Cyklade

22%

Moped
%

Do 3%

Buss med |-
trafik
b

Buss med |-
trafik
2%

Tag

3%

Komb. buss och
tag

Tag|
Yo

Komb. buss

Bilsom forare Bilsom férare

57% . ochtag N Bilsom
Bilsom 3% 55% passagerare 4%
passagerare Komb. cykel Komb. biloch k- 8% Komb. cykel Komb. biloch k-
6% och k-trafik trafik och k-trafik trafik
\ 2% 0% J \ % % J
RVU 1 RVU 2

Pa enkatens svarsalternativ fanns méjlighet att dven ange buss med stadstrafik, de som har angett det svarsal-
ternativet har lagts med in i landsbygdstrafiken. De svar som har rensats bort var inget svar/vet ej och annat.

RVU 1 visar att det vanligaste sattet att resa till ITT Flygt i Emmaboda var i bil som férare, det gjorde 56
procent av dem som svarade pa enkaten. Det nast vanligaste resesattet var att cykla, det gjorde 27 procent. |
RVU 2 var det vanligaste séttet att resa till jobbet i bil som forare, vilket 54 procent gjorde. Dérefter kom att
cykla vilket 22 procent gjorde. F&r 87 procent dverrensstammer deras resa for den dagen som de svarade pa
RVU 2 med hur de normalt tar sig till arbetet.
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De forandringar som finns mellan de tva resvaneundersokningar ar att bil som forare hade minskat med 2,6
procentenheter. Antalet som gar till jobbet och aker med kollektivtrafiken hade okat med 1,4 respektive 3,5
procentenheter. Medan antalet som cyklar till jobbet hade minskat med 5,1 procentenheter.

Fardmedelsval fordelat efter aldersgrupp

RVU 1 -20 | 21-30 | 31-40 | 41-50 | 51-60 | 61-
Till fots 0% 1% 1% 2% 2% 0% _ )
@Tillfots
Cyklade 29% 23% 29% 23% 33% 80% m Cyklade
Moped 4% 2% 0% 0% 1% 0% EMoped
Motorcykel 0% | 1% 0% 0% 0% | 0% BMotoreskel
- O Buss med |-trafik
Buss med I-trafik 0% 1% 1% 0% 2% 0% mTag
Tég 0% 2% 4% 0% 1% 0% B Komb. buss och tag
Komb. buss ochtdg | 0% 10% 3% 1% 1% 0% 0 Komb. bil och k-trafik
Komb. bil och k- O Komb. cykel och k-trafik
trafik 0% 0% 0% 0% 1% 0% W Bil som passagerare
Komb. cykel och k- ) . : . . : 20 21-30 31-40 41-50 51-60 61- @ Bilsom férare
trafi
fik 0% 5% 2% 1% 1% 0% \_ y
Bil som passagerare | 18% 8% 4% 7% 5% 0% RVU 1
Bil som forare 50% 49% 54% 54% 56% 20%
Summa 100% | 100% 100% 100% 100% | 100%
RVU 2 -20 21-30 | 31-40 | 41-50 | 51-60 | 61 -
Till fots 3% 2% 4% 3% 4% 0%
Cyklade 26% | 14% 23% 22% 25% | 43% )
@ Till fots
Moped 0% 1% 1% 1% 1% | 0% m Cykiade
Motorcyke| 0% 0% 0% 1% 0% 0% B Moped
Buss med I-trafiken | 3% 2% 2% 3% 3% 0% B Motorcykel
TA 0% 8% 4% 1% 1% 0% O Buss med I-trafik
g B Tag
Komb. buss och tag 0% 7% 6% 2% 1% 0% O Komb. buss och tdg
{?;)fn”lb. bil och k- 0% 1% 204 0% 0% 0% O Komb. bil och k-trafik
K b el hk O Komb. cykel och k-trafik
omb. Cykel och k- 3% 1% 2% 1% 1% 0% B Bil som passagerare
trafik 20 21-30 31-40 41-50 51-60 61- msi f__
R IIsomitorare
rBe" Sompassagera- | oeo, | 100 4% 7% 8% | 7% |
Bil som forare 38% | 53% | 52% | 59% | 56% | 50% RVU 2
Summa 100% | 100% 100% 100% 100% | 100%

Det var inga stora skillnader i resultatet mellan RVU 1 och RVU 2. Fardmedelsvalen skiljer sig nagot at mel-
lan aldersgrupperna i bada undersékningarna. Bil som forare och cykel var dock de tva fardmedlen som do-
minerade i samtliga aldersgrupper. I RVU 1 var det personerna i aldersgruppen 51-60 ar som flest kér bil till
arbetet, 56 procent. Medan det i RVU 2 var i aldersgruppen 41-50 ar som flest kor bil till arbetet, 59 procent.
I stor 6kning fran RVU 1 till RVU 2 hade skett i antalet bil som forare i den aldsta aldersgruppen. | bada un-
derstkningarna var den aldersgrupp som hade flest cyklister de dver 60, dar 80 respektive 43 procent cykla-
de.

Storst skillnader mellan RVU 1 och RVU 2 aterfanns i kollektivtrafikakandet. | den yngsta aldersgruppen
fanns det ingen som akte med kollektivtrafiken i RVU 1. Medan i RVU 2 var det 6 procent i den yngsta al-
dersgruppen som akte med kollektivtrafiken. | samtliga aldersgrupper, férutom i den &ldsta aldersgruppen,
hade kollektivtrafikakandet dkat i RVU 2.
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Hur langt ar det enkel vag till arbetet?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Al Fordelning Al Fordelning
svar svar
Mindre &n 1 km 61 9% 47 7%
1-2km 115 17% 113 16%
2—4km 179 26% 159 23%
4 —8 km 39 6% 37 5%
8 —10 km 17 2% 16 2%
10 -15km 78 11% 69 10%
15 -20 km 33 5% 30 4%
Mer &n 20 km 169 24% 213 31%
Inget svar / Vet gj 2 0,3% 4 0,6%
Total: 693 100% 688 100%
e _ )
Vet ej | Tillfots
>20km | Cyklade
15-20km @ Moped
@ Motorcykel
10-15km )
0O Buss med I-trafiken
8-10km BTag
4-8km @ Komb. buss och tag
2-4km O Komb. bil och k-tivtrafik
1-2km B Komb. cykel och k-trafik
<1km O Bil som passagerare
! " " B Bilsom forare
\ 0% 10% 20% 30% J
RVU 1

Da det inte var nagra stora skillnader mellan hur de svarande i RVU 1 och RVU 2 reste beroende pa avstan-
det till jobbet, har inget diagram for RVU 2 tagits fram.

Enligt RVU 1 bor nastan 60 procent av de anstallda pa ITT Flygt i Emmaboda som svarade pa enkéaten, inom
en radie av 10 km fran arbetsplatsen. 24 procent har mer an 2 mil till arbetet. Enligt RVU 2 ar forhallandena
nastan desamma, 53 procent bor inom en radie av 10 km fran arbetsplatsen. 31 procent har mer &n 2 mil till
arbetet. Antalet anstallda som har langre vag till jobbet har 6kat ndgot, genom att ITT Flygt i Emmaboda har
utokat personalstyrkan under aret ar det rimligt att upptagningsomradet fér personalen ocksa har utokats.

Vanligaste fardsatt till arbetet for dem som bor ndrmare arbetet &n 10 km

RVU 1 RVU 2

Resealternativ 'chj:l Fordelning '23;?' Fordelning i}:r::ﬁélg? i %

Till fots 12 3% 22 6% 3,0% 103%
Cyklade 182 44% 151 41% -3.6% 8%

Moped 5 1% 6 2% 0,4% 33%
MC 2 1% 1 0% -0,2% -45%
Buss med I-trafik 1 0% 2 1% 0,3% 122%
Bil som passagerare 18 4% 24 7% 2,1% 48%
Bil som forare 191 47% 165 45% -2,0% _4%

Total: 411 100% 371 100%
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Bilsom forare

Bilsom forare 44%

47%

Till fots
6%

Till fots
3%

Bilsom
passagerare
4%

Bilsom
passagerare
6%

Cyklade

45% Buss med I-
trafik Moped 4%
% 0% 2%

\ S . S
RVU 1 RVU 2

Buss med |-
trafik
0%

Cyklade

0% %

Ett urval gjordes for att se hur de som bor inom 10 km fran arbetsplatsen tar sig till jobbet, detta avstand val-
des for att det ar inom rimligt cykelavstand till arbetet. Av dem som akte i bil som passagerare har vi inte
kunnat utldsa av svaren om bilen fortsatter till annan arbetsplats eller om samakningen sker till ITT Flygt i
Emmaboda.

De vanligaste sétten att resa till ITT Flygt i Emmaboda i slutet av september 2006 (RVU 1) och for de som
bor inom en mil fran arbetsplatsen var i bil som forare, 47 procent och med cykel, 44 procent. 4 procent akte
bil som passagerare till arbetet. 3 procent av de som bor inom en mil gick till arbetet. 2 procent tog sig till
jobbet pa annat satt.

Ett ar senare i oktober 2007 (RVU 2) och fér de som bor inom en mil fran arbetsplatsen, var det 45 procent
som korde bil till arbetet, 41 procent cyklade, 7 procent akte bil som passagerare. 6 procent gick till jobbet
och 2 procent tog sig till jobbet pa annat sétt.

Det hade skett en minskning av bil som férare med ungefar 2 procentenheter fér dem som bor narmare &n en
mil fran ITT Flygt i Emmaboda. Samakningen hade daremot 6kat med ungefar samma varde. Cyklingen
hade minskat med ungefar 4 procentenheter och de som gick till jobbet hade 6kat med 3 procentenheter, des-
sa forandringar kan till viss del forklaras som en effekt av vadret. Om det var dimmigt och halt den morgo-
nen de svarade pa enkaten kan de som brukade cykla istéllet gatt till jobbet eller samakt.

Som en jamforelse kan namnas resultatet fran en resvaneundersokning av Goéteborgs stad som bygger pa un-
dersokningar fran ett 20-tal foretag. | undersokningen var resesatten for dem som hade under en mil enligt
foljande: 14 procent gar, 22 procent cyklar, 24 procent aker kollektivt, 6 procent samaker, 27 procent Kor
ensam i bil och slutligen 7 procent tar sig till jobbet pa annat satt. Vid den jamférelsen kan man konstatera att
de anstéllda pa ITT Flygt i Emmaboda i stérre utstrackning an géteborgarna cyklar till jobbet. De ar dock
betydligt sémre pa att resa med kollektivtrafiken och pa att ga till jobbet. Bil dkandet som forare sker i betyd-
ligt storre utstrackning pa ITT Flygt i Emmaboda medan saméakningen ar nastan likvardig.

Sa langt har cyklisterna och bilisterna till arbetet

RVU 1 Cyklade /Meran 20km A
Antal Fordelning 55-20km
Mindre &n 1 km 40 21% 0-Bkm
1-2km 67 36% 8—10km
2—4km 66 35% 4gkm
4—-8km 8 4% o akm
8 — 10 km 1 1% L 2km
10-15km 3 2% Mindre &n 1km
15-20 km 1 1% ' ' ' '
P 1 " \ 0% % 20% 30% 40% J
Summa 187 100% RVU1
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RVU 2 Cyklade
Antal Fordelning
Mindre an 1 km 29 19%
1-2km 58 38%
2—4km 59 39%
4 -8 km 5 3%
8 — 10 km 0 0%
10-15km 2 1%
15 - 20 km 0 0%
20 - 30 km 0 0%
30 - 50 km 0 0%
Mer &n 50 km 0 0%
Summa 153 100%

-

Mer an 50 km
30-50km
20-30km
5-20km
10-15km
8—-10km

4-8km
2—-4km
1-2km

Mindre &n 1km

\

0%

10%

20%

30%

40°/y

RVU 2

Enligt bada resvaneundersékningarna bor nastan alla av cyklisterna inom 8 km fran arbetsplatsen. Man kan

konstatera att Gver 70 procent av cyklisterna hade mellan 1 till 4 kilometer enkel vég till arbetet. | RvVU 2

hade de langre avstanden delats upp pa fler poster jamfort med RVU 1. | RVU 2 var det ingen som hade cyk-
lat langre an 10-15 km till jobbet.

RVU 1 Bil som forare ™\
. N Meran 20 km
Antal Fordelning
Mindre &n 1 km 10 3% 5-20km
1-2km 39 10% D=Bkm
2—4km 98 25% 8- okm
4-8km 29 7% 4-8km
2—-4km
8 — 10 km 15 4%
10— 15 km 65 17% 1-2km
15 — 20 km 28 7% Mindre an 1km | | |
Mer an 20 km 105 27% \ 0% 0% 20% 30% 400/3
Summa 389 100%
RVU 1
RVU 2 Bil som forare /Merén 50 km )
Antal Fordelning 30-50km
Mindre an 1 km 7 2% 20-30km
1-2km 39 11% 5-20km
2 -4 km 79 21% D-5km
4—8km 25 7% 8-Dkm
4-8km
8 — 10 km 15 4% 2—akm
10 — 15 km 47 13% 1= 2km
15 -20 km 27 7% Mindre &n 1km
20 - 30 km 45 12% \ 0% 0% 20% 30% 40tyy
30-50 km 52 14%
Mer &n 50 km 33 9% RVU
Summa 369 100%

Aven hir var det inga stora skillnader mellan de tva resvaneundersékningarna. Av bilférarna hade éver 40

procent mindre an 1 mil till arbetet, varav 2-3 procent hade mindre dn 1 km till arbetet. I RVU 1 hade 27 pro-

cent av dem som kor bil mer &n 20 km till arbetet. | RVU 2 hade de langre avstanden delats upp pa fler pos-

ter jamfort med RVU 1. 26 procent hade mellan 20-50 km till jobbet och 9 procent hade éver 50 km till job-

bet.
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Utrattar du arende pa vagen till och fran jobbet?

Nar du reste hit idag akte du...?

RVU 1 RVU 2

Svarsalternativ Al Fordelning Al Fordelning

svar svar
Raka vagen mellan 590 85% 580 84%
hem och arbetsplats
Lamna pa da-
gis/skolaffritis etc 43 6% 50 %
Uzratl_ta annat arende 57 8% 53 8%
pa vagen
Inget svar / Vet gj 3 0% 5 1%
Total: 693 100% 688 100%
N&ar du reser hem idag planerar du att ...?

RVU 1 RVU 2

Svarsalternativ Al Fordelning Al Fordelning

svar svar
Raka vagen mellan 410 59% 266 67%
hem och arbetsplats
Lamna pa da-
gis/skola/fritis etc 62 9% 59 9%
Utrétta annat drende 157 23% 150 22%
pa vagen
Inget svar / Vet gj 64 9% 13 2%
Total: 693 100% 688 100%

Det &r inga stora skillnader mellan resultaten fran de bada resvaneundersokningarna. Majoriteten av de sva-

rande akte raka vagen mellan hemmet och arbetsplatsen.

Brukar du andra ditt fardmedel under aret for resan till och fran arbetet?

RVU 1 RVU 2
- Antal .. . Antal . .
Svarsalternativ svar Fordelning svar Fordelning
Ja 160 23% 141 20%
Nej 530 76% 545 79%
Inget svar 3 1% 2 0%
Total: 693 100% 688 100%
|ngeolo/sovar \ Ing%l;’var
I [ 2
J
RVU 1 RVU 2

En betydande majoritet, 76 respektive 79 procent, av de svarande i de bada resvaneundersokningarna, hade
samma fardmedel vinter som sommar. Over 20 procent &ndrade dock sitt satta att resa mellan vinter och

sommar. De andrade da till:
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Ja, pa vintern reser jag mer med...

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ 23? Fordelning 23? Fordelning
Gang 0 0% 11 8%
Cykel 7 4% 2 1%
Bil 128 80% 104 74%
Samaker i bil 10 6% 4 3%
Buss 11 7% 8 6%
Tag 3 2% 3 2%
Annat 0 0% 5 4%
Inget svar 2 1% 3 2%
Total: 161 100% 140 100%
/Antal Ja, pa vintern reser jag mermed...\ /Antal Ja, p& vintern reser jag mer med... \
1550 150
125 4 125
100 100
75 1 75 1
50 | 50 -
25 1 25
0 S S o /4 ] ‘ i i
Cykel Bil Saméaker Buss Tag Inget Gang Cykel Bil SamakerBuss Tag Annat Inget
K i bil svar J \ i bil svarJ
RVU 1 RVU 2

Ja, pd sommaren reser jag mer med...

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ e Fordelning e Fordelning
svar svar

Gang 0 0% 4 3%
Cykel 134 85% 105 75%

Bil 17 11% 12 9%
Samaker i bil 2 1% 1 1%
Buss 0 0% 1 1%
Tag 0 0% 0 0%
Annat 0 0% 11 8%
Inget svar 5 3% 3 2%
Total: 158 100% 137 100%
KAntaI Ja pd sommaren reser jag mer med... \ ﬁntal Ja pd sommaren reser jag mer med... \

150 150

25 125

100 100 4

75 4 75

50 50 4

25 25 |

0 | ‘ ' _— 0 I— : : —1
Cykel Bil Saméaker Buss Tag Inget Géang Cykel Bil SamakerBuss Tag Annat Inget
\ i bil svar J \ i bil svarJ
RVU 1 RVU 2

Av dem som byter fardsétt mellan vinter och sommar var det i huvudsak mellan bil och cykel som de bytte.
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Vilken &r din kunskap/erfarenhet av att samaka i bil till och fran arbetet?

RVU 1 (0% __ 2
Svarsalternativ Antal Fordelning 222//‘; |
Samaker dagli Sg?r 10% 25% 1 —
amaker dagligen o 20% |
Samaker nagon dag i 49 8% 5%
veckan 0%
Det har inte blivit av 50 8% ng 1
0 T T T
Kénner inte till n&gon 143 23% Samaker Samaker  Det har Kanner  Villinte Inget svar/
Vill inte 233 38% dagligen nagondag inte blivit inte till Vet ej
iveckan a nagon
Inget svar / Vet gj 84 13% e - . : J
Total: 620 100% RVU 1
RVU 2
g Antal . :
Svarsalternativ svar Fordelning /30% _ N\
Samaker dagligen 63 9% 25%
- - - 20%
Samaker nagon dag i a4 6% 5% _ —
veckan 0% J —
Det har inte blivit av 26 4% 5% **I 4|_i T _l>
- - % T T T T T T T
Vill men kan inte 92 13% 0% ) _ . T
- — Samaker Samaker Det har Vilmen Kanner Villinte Villinte Inget
Kanner inte till nagon 80 12% dagligen n&gon inteblivit kaninte inte till &kerK, svar/
Vill inte 110 16% dalf‘ av négon CM’\C"' Vetej
P y veckan
Vill'inte aker K, C, M, 193 28% N S
MC RVU 2
Inget svar / Vet gj 80 12%
Total: 688 100%

I RVU 1 hade 18 procent av dem som svarade pa enkaten erfarenhet av samakning, 8 procent kanner till na-
gon att samaka med men det har inte blivit av. 23 procent hade inte hittat ndgon att saméaka med och 38 pro-
cent vill inte samaka. | RVU 2 var det 15 procent som hade erfarenhet av samakning, for 4 procent har inte
blivit av. 13 procent vill samaka men kan inte och 12 procent kanner inte till ndgon att samaka med. 16 pro-
cent vill inte samaka och 28 procent vill inte samaka for de aker med kollektivtrafiken, cyklar, kor moped
eller motorcykel. Av dem som samaker dagligen eller nagon dag i veckan var de allra flesta 2-3 personer i
bilen.

Infor RVU 2 hade fragan om samakning andrats. Svarsalternativet "vill inte” hade delats upp da de som inte
vill samaka kan ha olika skal till att inte vilja samaka som att de exempelvis redan cyklade eller akte kollek-
tivt till jobbet. Aven svarsalternativet ”vill men kan inte” hade lagts till i RVU 2. Eftersom denna fraga hade
andrats mellan de olika resvaneundersokningarna blev det svart att gora nagra sakra jamforelser. Det man
kan séaga var att antalet som samaker dagligen eller ndgon dag i veckan hade minskat med cirka 3 procenten-
heter. Men antalet som inte kanner till ndgon att samaka med hade minskat med cirka 11 procentenheter.

Forandring RVU 1 till RVU 2

Svarsalternativ Ezr::ﬁ;g? i %
Samaker dagligen -1% 7%
Samaker nagon dag i veckan -2% -19%
Det har inte blivit av -4% -53%
Vill men kan inte

Kanner inte till nAgon -11% -50%
Vill inte -22% -57%
Vill inte aker K, C, M, MC

Inget svar / Vet gj -2% -14%
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Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

RVU 1 RVU 2
, Antal . ' Antal . ' Foréandring .
Svarsalternativ svar Fordelning svar Fordelning %-enheter i %
Aldrig 578 83% 492 71% -12,4% -15%
Nagra dagar om aret 3 0% 41 6% 5,5% 1267%
Nagra dagar i mana- 25 4% 6 1% 2,7% -76%
Nagra dagar i veckan 8 1% 13 2% 0,7% 63%
Dagligen 48 7% 68 10% 2,9% 42%
Inget svar / Vet gj 31 4% 68 10% 5,3% 119%
Total: 693 100% 688 100%
/ ) : )
Inget svar / Inget svar/

Vet gj
10%

Vet e]

1% Aldrig

7%

Dagligen

7% Aldrig Dagligen
84% 0%

Né&gra dagar i

veckan Né&gra dagar i

o veckan

Né&gra dagar i 2%

mar;i/den Nagra dagar Nagra dagar i

( 2
om aret ménaden Nagra dagar om
0% ) A
\ y aret
N s J

RVU 1 RVU 2

Pa fragan hur ofta du reser med kollektivtrafiken svarade en stor majoritet, 83 procent, i RVU 1 att de aldrig
hade akt med kollektivtrafiken till arbetet. 7 procent svarade att de akte dagligen med kollektivtrafiken. 1
procent att de aker nagon dag i veckan och 4 procent aker nagra dagar i manaden. Endast ett fatal personer
reser med kollektivtrafiken nagra dagar om aret. Fordelningen i denna fraga dverrensstammer relativt val
med hur de har svarat pa hur de kom till arbetet den dag de svarade pa enkaten

I RVU 2 var det 71 procent som svarade att de aldrig akt med kollektivtrafiken, vilket var en minskning med
cirka 12 procentenheter jamfort med RVU 1. 10 procent svarade att de akte dagligen med kollektivtrafiken, 2
procent att de dker nagon dag i veckan, 1 procent reser nagra dagar i manaden och 6 procent aker nagra dagar
om aret. Allt akande med kollektivtrafiken, forutom nagra dagar i manaden, hade 6kat jamfort med RVU 1.

RVU1 RVU2

Resealternativ Antal svar | Foérdelning | Antal svar | Férdelning Fozr::ﬁ;g? i %
Buss med I-trafik 8 15,4% 17 22,4% 7% A5%
Tag 9 17,3% 21 27,6% 10% 60%
Komb. buss och tag 21 40,4% 25 32,9% 7% -19%
Komb. bil och k-trafik 2 3,8% 4 5,3% 1% 37%
Komb. cykel och k-trafik 12 23,1% 9 11,8% -11% -49%
Total: 52 100% 76 100%

Forandringar mellan RVU 1 och RVU 2 inom kollektivtrafikresandet var framforallt att resandet med lands-
bygdsbuss och tag hade ckat med 7 respektive 10 procentenheter. Att kombinera olika ressatt hade daremot
minskat i nastan alla alternativ.
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Anvandningen av kollektivtrafiken fordelat efter aldersgrupper

RVU 1 -20 21-30 31-40 41 - 50 51 - 60 61 - Summa
% % % % % % %

Jag har aldrig anvant den 96% 78% 84% 87% 86% 80% 83%

Jsjg aker med koLIektlvtraflken 0% 0% 1% 0% 1% 0% 0%

nagra dagar om aret

J?;\g aker me(_j kczlleknvtraflk 1% 4% 20 4% 1% 0% 4%

nagra dagar i manaden

J:zlg aker me(_j kollektivtrafik 0% 0% 206 1% 206 0% 1%

nagra dagar i veckan

.J_ag a!(er dagligen med kollek- 0% 17% 10% 204 1% 0% 7%

tivtrafiken

Inget svar / Vet gj 0% 2% 1% 4% 4% 20% 4%

Summa 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Dessa uppgifter finns endast framtagna for RVU 1. De som aldrig har anvant kollektivtrafiken férdelar sig
relativt jamt mellan de olika aldersgrupperna. Det finn dock en 6vervikt i aldersgruppen under 20 ar dér 96
procent aldrig har anvant kollektivtrafiken. Av dem som svarat att de dagligen aker med kollektivtrafiken
aterfinns de i aldersgrupperna 21-30 ar och 31-40 ar.

Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?

RVU 1 RVU 2
. Antal = g Antal z : Forandring A @
Svarsalternativ svar Fordelning svar Fordelning %-enheter 1 %
Jag har bra forutsattningar fér 108 16% 107 16% 0.0% 0%

att resa med kollektivtrafiken

Det finns ingen hallplats for
kollektivtrafik inom en kilome- 206 30% 190 28% -2,1% 7%
ter fran min bostad

Det finns kollektivtrafik, men
den tar dubbelt sa lang tid eller 80 11% 68 10% -1,7% -14%
mer an att kora bil

Det finns kollektivtrafik, men
avgangstiderna passar sa
daligt mina arbetstider att jag 138 20% 138 20% 0,1% 1%
far vanta mer an sammanlagt
en timme varje arbetsdag.

Inget svar / Vet gj 161 23% 185 27% 3,7% 16%

Total: 693 100% 688 100%
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4 @ Jag har braf(‘jrutséittningara ' @ Jag har bra forutsattningar for,
att resa med kollektivtrafiken att resa med kollektivtrafiken

m Det finns ingen hallplats for @ Det finns ingen hallplats for
kollektivtrafik inom en kollektivtrafik inom en

kilometer frdn min bostad kilometer frdn min bostad

O Det finns kollektivtrafik, men
den tar dubbelt s& 1ang tid ellel]
mer an att kdra bil

O Det finns kollektivtrafik, men
den tar dubbelt s lang tid eller]
mer an att kora bil

0O Det finns kollektivtrafik, men o 0 Det finns kollektivtrafik, men
Jinns 1 ' 20% ) :

2% avgangstiderna passar sa 0% avgangstiderna passar sa
dﬂéligf mina arpgtstider att jag daligt mina arbetstider att jag
far vantamer an sammanlagt far vanta mer 4n sammanlagt
en timme varje arbetsdag. entimme varje arbetsdag.

| |
Inget svar/ Vet ej Inget svar/ Vet ej
RVU 1 RVU 2

Fragan om vilka forutsattningar som finns for att resa med kollektivtrafiken forutsatter att den som svarar har
god kunskap om kollektivtrafikens tider och linjedragning. Faktakunskapen om kollektivtrafiken har vi inte
stallt ndgon fraga om men vi forutsatter att den troligen variera mellan olika personer. Svaren pa denna fraga
skall ses ur det perspektivet.

Resultaten pa denna fraga &r i stort sett samma i RVU 1 och RVU 2. 16 procent svarade att de hade bra for-
utsattningar for att resa med kollektivtrafiken. 30 respektive 28 procent har angett att de inte har nagon hall-
plats inom en kilometer fran bostaden. 11 respektive 10 procent har angett att kollektivtrafiken tar dubbelt sa
lang tid eller mer i jamfdrelse med bilen. Slutligen har 20 procent angett att de har kollektivtrafik men att
avgangstiderna passar daligt i forhallande till arbetstiderna.

De forandringar mellan RVU 1 och RVU 2 var att fler hade upptackt att det fanns en hallplats for kollektiv-
trafik inom 1 km fran bostaden och att det inte tog dubbelt sa lang tid att aka kollektivt till jobbet, dessa for-
andringar kan tolkas som att kunskapen och medvetenheten om kollektivtrafiken hade 6kat.

Forutsattningar for att resa med kollektivtrafiken utifran sattet att resa till arbetet

Dessa uppgifter finns endast framtagna for RVU 1. | tabellerna nedan presenteras en korskérning mellan vad
respondenterna angett att de reste till arbetet med och hur de har svarat om sina forutsattningar att resa med
kollektivtrafiken till och fran arbetet. Forklaringen av svarsalternativen har forkortats i tabellen.

. Bil som pas- | Bil som
RVU 1 Till fots Cyklade sagerare forare
Bra forutsattningar 17% 11% 16% 9%
Ingen hallplats inom 1 km 17% 23% 36% 37%
Dubbelt sa lang tid eller 17% 7% 18% 13%
mer
Ayge}n_gstlderna passar 0% 8% 23 28%
sa daligt
Inget svar / Vet gj 50% 51% 7% 13%
Summa 100% 100% 100% 100%

Det &r framforallt de som gick till arbetet som har svarat att de har bra forutsattningar for kollektivtrafik. Av
bilférarna ar det endast 9 procent som har angett att de har bra forutsattningar for att resa med kollektivtrafi-
ken. Av personerna som aker bil som passagerare ar det 23 procent att avgangstiderna passar sa daligt till
deras arbetstider att de far vanta mer &n sammanlagt 1 timme varje arbetsdag. Sammanlagt har 28 procent av
alla personer angett att det inte finns nagon hallplats inom 1 km fran bostaden.
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Buss med Kombination Kombination
RVU 1 -trafiken Tag bil och kollek- | cykel och kollek-
tivtrafik tivtrafik

Bra forutsattningar 63% 78% 50% 100%

Ingen hallplats inom 1 km 0% 11% 0% 0%
32?““ sa lang tid eller 2506 0% 0% 0%
A:/ga}qgstlderna passar 0% 11% 0% 0%

sa daligt

Inget svar / Vet gj 13% 0% 50% 0%
Summa 100% 100% 100% 100%

Genom korskdrning har vi ocksa kunnat lasa ut vilka forutsattningar de personer som reste med kollektivtra-
fiken har for att gora den resan de kom till arbetet med. Intressant att konstatera var att de som kom till arbe-
tet med kollektivtrafiken inte genomgaende har svarat att de har bra férutsattningar.

Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam kérning (EcoDriving)?

RVU 1 RVU 2

. Antal .. . Antal .. .
Svarsalternativ svar Fordelning svar Fordelning
Kénner ej till det 137 20% 81 12%
Har hort talas om det 372 54% 295 43%
Vet vad det &r och
tillampa det delvis nar 127 18% 249 36%
jag kor bil
Har genomgatt utbild-
ning i det och praktise- 21 3% 23 3%
ra det nar jag kor bil
Inget svar / Vet gj 36 5% 40 6%
Total: 693 100% 688 100%
4 N

5%

54%

\

20%

O Kénner ej till det
@ Har hort talas om det
O Vet vad det &r och tillampa det delvis

nar jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och
praktisera det nar jag kor bil

B Inget svar/ Vet ej

S

6%

2%

@ Kénner ej till det
B Har hort talas om det
O Vet vad det ar och tillampa det delvis

nar jag kor bil

43% O Har genomgétt utbildning i det och
praktisera det nar jag kor bil

B Inget svar/ Vet ej

RvU 1

RVU 2

Endast 3 procent av dem som svarade pd RVU 1 har angett att de har genom gatt utbildning i sparsam Kor-
ning/Ecodriving. 18 procent har angett att de vet vad det ar och tillampar det delvis nér det kér bil. 54 pro-
cent har angett att de har hort talas om det. 20 procent k&nner inte till vad det ar. | RVU 2 &r det fortfarande
endast 3 procent som genom gatt utbildning i EcoDriving, men kunskapen om EcoDriving har 6kat. De som
svarat att de vet vad EcoDriving &r och delvis tillampar det nér de kor har 6kat med nastan 18 procentenhe-

ter.
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RVU 1 RVU 2
Bil som forare Bil som forare
Antal % Antal % AUENCINE | o
%-enheter
Kéanner ej till det 75 19% 43 12% -7,7% -40%
Har hort talas om det 207 53% 156 42% -11,2% -21%
Vet vad det ar och till-
lampa det delvis nar jag 81 21% 141 38% 17,2% 83%
kor bil
Har genomgatt utbild-
ning i det och praktisera 14 4% 13 4% -0,1% -3%
det nér jag kor bil
Inget svar / Vet ej 12 3% 18 5% 1,8% 57%
Summa 389 100% 371 100%
4 ) 4 )\
4% 3% 49 % 2% O Kanner ej till det

O Kéanner ej till det
B Har hort talas om det

@ Har hort talas om det

O Vet vad det &r och tillampa det
delvis nar jag kor bil

O Vet vad det &r och tillampa det
delvis nar iag ko bil
elvis nar jag kor bi 38%
O Har genomgatt utbildning i det och
praktisera det nar jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och
praktisera det nar jag kor bil

W Inget svar/ Vet ej W Inget svar/ Vet ej

53%

< S . J

RVU 1 RVU 2

Bilforarnas kunskap och erfarenhet av sparsam korning/EcoDriving skiljer sig inte i forhallande till samtliga
svarande i RVU 1 och RVU 2.

MILJOPAVERKAN

Utifran svaren fran respondenterna i RVU 1 och RVU 2 har trafikarbetet och miljopaverkan for hela ITT
Flygt i Emmaboda beraknats. Trafikarbetet &r angivet i personmil, dvs. summan av langden pa samtligas re-
sor till och fran arbetet. Miljopaverkan ar beraknat i mangden utslapp av koldioxid for resor till och fran ar-
betet. Annan miljopaverkan fran trafiken sa som partiklar, kvaveoxid etc har inte beraknats.

For att genomfora berakningarna har vi fatt gora vissa antaganden. | svarsenkaten fick respondenterna ange
olika intervall for avstandet enkel vag mellan bostaden och arbetet. Vi har beraknat utifran medel avstandet
for respektive intervall. | RVU 1 var det langsta intervallet 2 mil eller mer. F6r de som har angett det inter-
vallet har vi antagit att de aker 2,5 mil enkel vag till arbetet. Detta antagande ar formodligen lagt satt. | RVU
2 har antalet intervall utokats och medelvarden for de langre intervallen har satts till 4 mil och 6 mil.

For att berakna miljopaverkan har ytterligare nagra antaganden fatt genomforas. Vi har berdknat att samtliga
som aker bil kér en bil som drivs pa bensin. Bilens bensinforbrukning har antagits vara 1 liter per mil for
strackor upp till 8 km. For strackor dar utéver har vi antagit en bransleférbrukning pa 0,9 liter per mil. For
personer som har angett att de samaker har vi antagit att de ar 2 personer per bil. For kollektivtrafik resena-
rerna har vi antagit att bussarnas brénsleférbrukning ar 4 liter diesel per mil for stadstrafiken och 3,5 liter per
mil for landsbygdstrafiken samt att det i bussarna aker 15 personer bade i stadstrafiken och landsbygdsbus-
sen. | berakningen av bade trafikarbetet och miljopaverkan har vi inte utfort nagra berakningar for dem som
har akt kombinations resor som t.ex. cykel och buss, bil och buss, tag och buss etc. Dessa kombinationsresor
har enbart utforts av nagra fa personer. For arsberakningarna har vi antagit att antalet arbetsdagar per ar ar
230 dagar.
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Eftersom berékningarna av trafikarbetet och miljopaverkan bygger pa ett antal antaganden skall resultaten
tolkas med forsiktighet. Dels utifran de antaganden som har angetts ovan samt att det kan finnas en storre
variation for samtliga anstalldas reseval, avstand och arbetstider. Trots det ger det en uppskattning av hur
langt de anstallda transporterar sig samt vilken miljopaverkan resorna till och fran arbetet har. For att kunna
jamfora resultaten mellan RVU 1 och RVU 2 har vi ocksa raknat om resultatet till “per anstalld”.

RVU 1

Vid genomfdrandet av RVU 1 var det 1160 anstallda vid ITT Flygt i Emmaboda. Dagligen tillrygga lagger
samtliga anstéllda 1944 mil och en anstéalld 1,7 mil. Under ett ar blir det for samtliga anstéllda 447 180 mil
och for en anstallda 385 mil. Dagligen slapper samtliga anstallda for sina resor tur och retur arbetet ut 3431
kg koldioxid och en anstalld 2,96 kg koldioxid och samtliga anstallda slapper per ar ut 789 ton och en an-
stalld slapper ut 0,68 ton koldioxid per ar.

Det storsta trafikarbetet utgors av bilférarna ca 80 procent och de star for 93 procent av miljopaverkan. Me-
dan att cykla och ga till arbetet star for 8 procent for trafikarbetet men ger ingen miljopaverkan. Kollektivtra-
fiken star for cirka 3 procent av trafikarbetet och 1 procent av miljopaverkan. Att samaka star for 10 procent
av trafikarbetet och 6 procent av miljépaverkan.

Med ett bensinpris pa 11 kr per liter koper de som kér och som samaker i bil pa ITT Flygt i Emmaboda ben-
sin for 3,8 miljoner kronor per ar for att kora till och fran arbetet.

RVU 1 Trafikarbetet i person mil Miljépaverkan i CO2
Samtliga anstéllda 1160 personer 1160 personer 1160 personer 1160 personer

; Mil per . . . 2 . - kg CO2 . . ton . .
Resealternativ dag Fordelning | Mil per ar Fordelning per dag Fordelning pcerogr Fordelning
Till fots 4 0,2% 1000 0% 0 0% 0 0%
Cyklade 152 8% 35069 8% 0 0% 0 0%
Buss med I-trafik 57 3% 13 155 3% 36 1% 8 1%
Bil som passagerare 192 10% 44 241 10% 199 6% 46 6%
Bil som forare 1538 79% 353714 79% 3196 93% 735 93%
Total: 1944 100% 447 180 100% 3431 100% 789 100%
RVU 1
Per anstalld Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
Resealternativ M(ljla%er Fordelning | Mil per ar Fordelning ggr%(zg Fordelning pé%r Fordelning
Till fots 0,004 0,2% 0,862 0% 0,000 0% 0,000 0%
Cyklade 0,131 8% 30,232 8% 0,000 0% 0,000 0%
Buss med I-trafik 0,049 3% 11,340 3% 0,031 1% 0,007 1%
Bil som passagerare 0,166 10% 38,139 10% 0,172 6% 0,039 6%
Bil som férare 1,326 79% 304,926 79% 2,755 93% 0,634 93%
Total: 1,68 100% 385 100% 2,96 100% 0,68 100%

RVU 2

Vid genomférandet av RVU 2 var det 1200 anstéllda vid ITT Flygt i Emmaboda. Dagligen tillrygga lagger
samtliga anstéllda 2937 mil och en anstalld 2,45 mil. Under ett ar blir det for samtliga anstéllda 675 486 och
for en anstalld blir det 563 mil. Dagligen sléapper samtliga anstéllda for sina resor tur och retur arbetet ut
5276 kg koldioxid och en anstalld slapper ut 4,40 kg koldioxid och samtliga anstéllda slapper per ar ut 1214
ton koldioxid och en anstalld slapper ut 1,01 ton per ar.

Det storsta trafikarbetet utgors av bilférarna ca 81 procent och de star for 93 procent av miljopaverkan. Me-
dan att cykla och ga till arbetet star for nastan 4,5 procent for trafikarbetet men ger ingen miljopaverkan.
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Kollektivtrafiken star for cirka 5 procent av trafikarbetet och 1 procent av miljopaverkan. Att samaka star for
10 procent av trafikarbetet och 6 procent av miljopaverkan.

Med ett bensinpris pa 12 kr per liter koper de som kor och som samaker i bil pa ITT Flygt i Emmaboda ben-

sin for 6,3 miljoner kronor per ar for att kora till och fran arbetet.

RVU 2 Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2

Samtliga anstallda 1200 personer 1200 personer 1200 personer 1200 personer

Resealternativ M(ljla%er Fordelning | Mil per &r | Férdelning kg %2; per Fordelning Ct:%ng Fordelning
er ar

Till fots 11 0,4% 2449 0% 0 0% ° 0 0%

Cyklade 115 4% 26 538 4% 0 0% 0 0%

Buss med I-trafik 144 5% 33201 5% 77 1% 18 1%

Bil som passagerare 303 10% 69 702 10% 314 6% 72 6%

Bil som forare 2 363 81% 543 596 80% 4 885 93% 1124 93%

Total: 2937 100% 675 486 100% 5276 100% 1214 100%

RVU 2

Per anstalld Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2

Resealternativ M(ljla%er Fordelning M'I;r)er Fordelning kg %25 per Fordelning tc;)r;rCéC:Z Fordelning

Till fots 0,009 0,4% 2,041 0% 0,000 0% 0,000 0%

Cyklade 0,096 4% 22,115 4% 0,000 0% 0,000 0%

Buss med I-trafik 0,120 5% 27,668 5% 0,064 1% 0,015 1%

Bil som passagerare 0,253 10% 58,085 10% 0,262 6% 0,060 6%

Bil som forare 1,970 81% 452,996 80% 4,071 93% 0,936 93%

Total: 2,45 100% 563 100% 4,40 100% 1,01 100%
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UPPFOLJNINGSFRAGOR OM PROJEKTET SMART TRAFIKANT PA ITT FLYGT

I samband med RVU 2 stélldes ocksa ett antal uppféljningsfragor om projektet Smart Trafikant. Syftet med fradgorna var att fa
respons pa hur val projektet och delprojekten har nétt ut till personalen pa foretaget och for att samla in synpunkter pé projektets
genomfdrande. For att genomfdra uppféljningen har modellen SUMO anvénts.

SUMO star for System for utvardering av mobilitetsprojekt och bygger pé att mata effekter pa olika nivaer. Mal, indikatorer och
resultat kan specificeras pa dessa olika nivaer, som féljer varandra. Modellen &r inte enbart anvéndbar for uppféljning utan
ocksa anvandbar vid planering och styrning av ett projekts genomférande. | projektet Smart trafikant och for samtliga partners i
MOVE, i vilket Smart trafikant ingar, har samtliga internationella projekt genomforts utifran de normer som stélls upp i SUMO.
Detta innebdr en unik mojlighet att kunna jamfara resultaten fran foretagen i Kronoberg och Kalmar 1an med mobilitetsprojekt i
Tyskland, Irland, Spanien, Italien, Slovakien och Bulgarien.

Négra av uppfoljningsfragorna ger ocksé underlag till det s& kallade ”performers indicators” (P.1.) for projektet. ”Performers
indicators” kan Gversattas med centrala indikatorer for hela projektet, vilka maste uppfyllas om EU kommissionens ska tilldela
bidrag.

Antalet svarsalternativ for respondenterna var for vissa fragor nagra fler &n vad som behdvs for uppféljningen. Darfor har vissa
svarsalternativ slagits samman. Nedan visas bade grundformen och de sammanslagna resultaten. Likasa har sa kallade
korskdrningar genomforts for att f& fram de genmélen som krévs, vilka ocksa redovisas nedan.

Vid den slutliga redovisningen av hela Smart Trafikant kommer svaren fran samtliga arbetsplatser att slds samman. Det innebar
att det inte ar ett avgorande nederlag for projektet om samtliga mél pa alla foretag inte har natts.

Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Ja, jag har deltagit i nagot av 28 2%
delprojekten

Ja, jag kanner val till men har

inte deltagit i n&got av 46 7%
delprojekten

Ja, jag har hort talas om 247 36%
projektet

Nej, jag vet inget om projektet 337 49%
Inget svar / Vet gj 30 4%
Total: 688 100%
SUMO B

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Andel av samtliga anstéllda per

foretaget som kanner till 321 47%
projektet

Nej, jag vet inget om projektet 337 49%
Inget svar / Vet gj 30 4%
Total: 688 100%

Under projektaret med Smart Trafikant har tre delprojekt genomforts.
Hur val kanner du till delprojekt ...?

Halsotrampare Testresenar Samakning
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Fordelning| Antal svar [ Férdelning
Jag har deltagit i delprojektet 12 2% 9 1% 3 0%
Jag kanner val till 33 5% 23 3% 27 4%
Jag har hort talas om 218 32% 192 28% 159 23%
Nej, jag vetinget om dessa 369 54% 406 59% 436 63%
delprojekt
Inget svar / Vet ej 56 8% 58 8% 63 9%
Total: 688 100% 688 100% 688 100%
SUMO B och P.I.1 Halsotrampare Testresenar Samakning
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning [ Antal svar|Fordelning | Antal svar [ Férdelning
Andel av samtliga anstalda per
foretaget som kanner till 263 38% 224 33% 189 27%
projektet
Nej, jag vet inget om projektet 369 54% 406 59% 436 63%
Inget svar / Vet ej 56 8% 58 8% 63 9%
Total: 688 100% 688 100% 688 100%

25



Niva B i SUMO handlar om att mata hur manga som kanner till projektet. Kannedomen om projektet kan variera dels om de
anstallda har natts av information om hela projektet eller om man har natts eller deltagit i ndgon av projektets delprojekt. Som
mal éver kannedomen for projektet i SUMO sattes att 60 — 80 procent av samtliga anstéllda ska kanna till projektet. P& ITT
Flygt har vi inte nétt dnda fram till det uppsatta malet. Trots det &r det ett bra resultat att cirka 50 procent av samtliga anstéllda
kanner till projektet. Svaret pa fragan ar ocksé en av projektets performers indicators, P.1. 1; antalet personer som har nétts av
erbjudandet om ett nytt sétt att transpotera sig, dar malet sattes till 60 - 80 procent.

Hur har dessa delprojekt inom Smart Trafikant paverkat dig?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning

Har till stor del ersatt bilresor

0,
med andra fardmedel ° 1%
Har till viss d“el ersatt bilresor 7 1%
med andra fardmedel
Forsoker ibland ersétta bilresor

0,
med andra fardmedel 22 3%
Har vborﬂ]qt funder°a palaIFernatlv 30 2%
till bil da jag ska éaka till jobbet
Inte alls 411 60%

Inte alls, - 8kte redan fore
projektet med kollektivtrafiken, 119 17%
gick eller cyklade till jobbet.

Inget svar / Vet ej 90 13%

Total: 688 100%

Ett av de dvergripande malen for projektet Smart Trafikant har varit att skapa beteendeférandringar i séttet att transportera sig
till och frén arbetet, genom att miniska bildkandet till mer miljomassigt héllbara alternativ. Som svar pé frdgan om Smart
trafikant projektet och dess delprojekt har paverkat dig svarade sammanlagt 5 procent att deras beteende har forandrats.
Ytterligare 4 procent har bérjat fundera 6ver att &dndra sitt beteende, vilket ska ses som ett forsta steg till ett mer héllbart resande.

Om du pé grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra
bilresor med andra fardmedel: Ange till vilka fardmedel? Ange ett eller flera alternativ.

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Gang 21 3%
Cykel 74 10%
Kollektivtrafik 17 2%
Samékning i bil 18 3%
Har inte &ndrat mitt fardmedel 419 59%
Inget svar / Vet gj 158 22%
Total: 707 100%

Pa fragan ”Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersitta nagra bilresor med andra fardmedel”
var det framforallt till cykel som de anstéllda svarade att de hade bytt.

Under aret besdkte vi ert foretag med en utstallning om hallbart resande, alternativ till
bilen, EcoDriving etc. Lade du market till utstéallningen?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Ja, jag var framme och tog 26 2%
material

Ja, jag lade marke till

utstallningen men besokte den 53 8%
inte

Nej 471 68%
Inget svar / Vet gj 138 20%
Total: 688 100%

Under projektaret med Smart trafikant ingick att Energikontoret minst en gang skulle bestka foretagen med en utstéllning.
Under utstéllnings tiden fanns personal fran Energikontoret pa plats for att informera och diskutera hallbart resande samt dela ut
informationsmaterial. Den plats som féretagen hanvisade till var helt avgérande hur vélbesdkt utstallningen blev. For vissa
foretag fanns platser som besoktes av samtliga anstallda medan det for vissa foretag inte fanns nagon sadan central plats.

ITT Flygt besoktes den 25 april 2007 och placeringen var i matsalen, cirka 300 personer passerar i matsalen under en dag. Pa

uppfoljningsfragan om de anstallda la mérke till utstaliningen svarade 4 procent av de anstéllda att de var framme vid
utstéllningen och 8 procent att de la mérke till utstaliningen men var inte framme vid den.
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Under &ret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstallning,
foredrag, varvningsmaterial till delprojekten.
Vad ar din samlade beddmning av den informationen?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Mycket bra 1 0%
Bra 66 10%
Daligt 56 8%
Mycket daligt 58 8%
Inget svar / Vet gj 507 74%
Total: 688 100%

Korskdrning
Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstallning, foredrag,

varvningsmaterial till delprojekten. Vad ar din samlade bedémning av den informationen?
med

Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?

A B C
. L Ja, jag kanner vl till men| . " . .
Ja, jag har deltggn i ndgot av, i (i@ Gl g Ja, jag har hort talas om | Nej, jag vgt inget om S ST Vet S
delprojekten N projektet projektet
av delprojekten
Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %

Mycket bra 1 4% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 1 0%
Bra 11 39% 13 28% 37 15% 4 1% 1 3% 66 10%
Daligt 5 18% 4 9% 27 11% 19 6% 1 3% 56 8%
Mycket daligt 0 0% 2 4% 26 11% 29 9% 1 3% 58 8%
Inget svar / Vet gj 11 39% 27 59% 157 64% 285 85% 27 90% 507 74%
Summa 28 100% 46 100% 247 100% 337 100% 30 100% 688 100%
SUMO D
Mal grupp: Samtliga anstallda i foretagen som deltagit i projektet

A A,B,C
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning Antal svar | Férdelning
Andel av de anstéllda per
foretag som tycker 12 43% eller 62 19%
informationen &r bra eller
mycket bra
Daligt 5 18% 36 11%
Mycket daligt 0 0% 28 9%
Inget svar / Vet e 11 39% 195 61%
Total: 28 100% 321 100%

En niva i SUMO ar att méata nagot som kallas for nojdheten med de tjanster som erbjuds i projektet. Nivan handlar om hur val
eller hur daligt projektet lyckas med att na ut till de anstéllda pa foretagen. Nojdhet &r ett subjektivt begrepp och kan uppfattas
olika av olika personer. Som métbart mal for néjdheten i Smart Trafikant sattes ”Att minst 30 procent av de anstéllda per foretag
skall tycka att informationen ar bra eller mycket bra”.

Aven om vi i projektplaneringen bedémde att det satta mélet var relativt métbart inser vi att det finns utrymme fér olika
tolkningar. Om man enbart gar pa svaret pa fragan till samtliga anstallda hur deras samlade bedémning av informations material
var svarade 10 procent att den var mycket bra eller bra. Om man daremot gor en korsskérning mellan de som har deltagit i ndgot
av delprojekten (grupp A) och deras uppfattning om informationen, vilket med stor sannolikhet &r personer som har tagit del av
det skrivna informationsmaterialet far man bedémningen att 43 procent tycker att informationen har varit mycket bra eller bra.
Slutligen finns en tredje mojlighet till bedémning av maluppfyllelsen. Det ar att genom korsskérning utlasa néjdheten hos dem
som har deltagit, kanner val till och har hort talas om projektet och delprojekten (grupp A-C). Vid en sddan sammanslagning far
man fram att 19 procent tycker att informationen har varit mycket bra eller bra.

Det som kommer att rapporteras till det internationella projektet &r att 19 procent tycker att informationen har varit mycket bra
eller bra.
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Har Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till diskussion/samtal om véxthuseffekten
pa din arbetsplats?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Ja 26 4%

Nej 399 58%
Inget svar / Vet inte 263 38%
Total: 688 100%

Att svara pa fragan om vad som &r orsaken till olika samtalsamne pa arbetsplatsen &r svart. Inspirationen for ett samtal kan
komma fran manga olika hall. Men pa den direkta fragan om Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till
diskussion/samtal om vaxthuseffekten pa din arbetsplats har 4 procent svarat att det har det.

Skulle du under projektets tid velat ha mer...

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
In.formapon/foredrag om 68 10%
klimatfrdgan

Aktlwtgter sa som fler 10 1%
delprojekt

Tryckt material 32 5%
Utstéllningar 7 1%
Storre

engagemang/uppmuntran fran 69 10%
foretaget

A?nat. Ange vad nedan. (Nasta 1 2%
fraga)

Nej, allt har varit lagom 61 9%
Inget svar / Vet ej 430 63%
Total: 688 100%

P& frédgan om det fanns nagot som de anstillda 6nskade fa mer av var det dominerande svaret "inget svar” eller "vet ej" 60
procent svarade sa. Av det som kom dér efter var 6nskemal om information och féredrag om klimatfragan vilket 10 procent
svarade samt ett storre engagemang och uppmuntran fran foretaget vilket ocksa 10 procent hade svarat.

P& fragan gavs ocksa méjlighet att fritt skriva in 6nskan pa vad de anstallda 6nskade fa mer av. Nedan presenteras samtliga svar
utan nagon ytterligare bearbetning.

Skulle du under projektets tid velat ha mer av annat, ange vad...

Svarsalternativ

Information

Eftersom EcoDriving &r det enda som kan paverka mina resor till och fran arbetet sa vore det bra med nagon form av féreldsning eller info. om detta.
Mer personligt inriktad information till exempel tidtabeller pd olika kommunikationer frn sin egen adress till féretaget dar man jobbar.

Stdrre engagemang hos utstéllarna. KLT borde varit representerade. Saklig kritik av KLT vidarebefordrades inte.

Intresse frén politiker, som styr projektering av héllplatser, végar , beskattning etc.

Representanter for transport leverantéren.
Jag tror att jag inte registrerat projektet eftersom jag aker kollektivt redan. Jag har kanske hallt ert material i handen men valt att glomma det da jag

inte trott det kan ge mej ngot.

Om jag fick betalt den tid jag gick till jobbet hade jag gjort det.
Information under resans gang fran deltagarna hur de upplever det hela och deras tankar kring projekten. Ar det nagot som vi pa foretaget kan vava

in i véra interna rutiner etc.

Nagon form av uppmuntran till de som alltid gar, cykla eller ker kollektivt till arbetet.

Har inte sett ngt om vare sig utstélining eller féredrag, kan ifos bero p& mig sjélv

Stdrre engagemang/uppmuntran fran féretaget

Tryckt material

Tryckt material

Smart trafikant har ej varit p& LE

Har inte hort talas om nétt av det.

Gratis service pé cykel.

Aktiviteter som fler delprojekt. Tryckt material. Utstéliningar. Stérre engagemang/uppmuntran fran foretaget.
Vet inte om ndgot projekt

Avdelnings info

Mera busslinjer

Aktiviteter sdsom fler delprojekt. Tryckt material. Utstallningar. Stérre engagemang/uppmuntran fran foretaget.
Aktiviteter sdsom fler delprojekt. Stérre engagemang/uppmuntran fran foretaget.

Aktiviteter sdsom fler delprojekt. Tryckt material. Utstallningar. Stérre engagemang/uppmuntran fran foretaget.
Aktiviteter sdsom fler delprojekt. Tryckt material. Utstéllningar. Stérre engagemang/uppmuntran frén féretaget.
Visste ej att det var ett projekt
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Vad ar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Mycket néjd 1 0%
Nojd 79 11%
Missndjd 35 5%
Mycket missnéjd 16 2%
Inget svar / Vet ej 557 81%
Total: 688 100%

Korskdrning

Vad ar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

med

Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din ar
A B

betsplats. Kanner du till projektet?

C

Ja, jag har deltggit i ndgot av ngrai?]reaggﬁ;gﬁlit:;;;n Ja, jag har hért talas om | Nej, jag vgt inget om S ST it S
delprojekten N projektet projektet
av delprojekten

Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %
Mycket nojd 1 4% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 1 0%
Nojd 13 46% 19 41% 40 16% 7 2% 0 0% 79 11%
Missnojd 4 14% 1 2% 16 6% 13 4% 1 3% 35 5%
Mycket missnéjd 1 4% 1 2% 3 1% 11 3% 0 0% 16 2%
Inget svar / Vet gj 9 32% 25 54% 188 76% 306 91% 29 97% 557 81%
Summa 28 100% 46 100% 247 100% 337 100% 30 100% 688 100%
SUMO G och P.I. 3
Mal grupp: Personer som deltagit i erbjudandena

A A,B,C

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning Antal svar | Férdelning
Andel ndjda eller mycket nojda
av de som deltagit i 14 50% eller 73 23%
erbjudandena
Missnéjd 4 14% 21 7%
Mycket missnéjd 1 4% 5 2%
Inget svar / Vet ej 9 32% 222 69%
Total: 28 100% 321 100%

Pa fragan om helhets intrycket av projektet Smart trafikant svarade 81 procent "vet ej" eller "inget svar”. 11 procent svarade att
de var mycket ndjda eller ndjda. Ovriga 7 procent var missndjda eller mycket missnojda.

I SUMO arbetar man sig fran makro till mikroniva, dvs &sikt fran samtliga anstallda ner till individniva. Tidigare stalldes fragan
om néjdheten om erbjudandena pa makro niva. D3 korskordes néjdheten med informationsmaterialet med dem som har deltagit,
kanner vl till och har hort talas om projektet och delprojekten. P& individnivéan korskors helhetsintrycket av hela projektet med
dem som deltagit i ndgon av erbjudandena. Som maél i SUMO sattes "att 40 — 50 % av personerna som deltar i erbjudandena ar
nojda eller mycket néjda”. P& ITT Flygt svarade 50 procent av de som deltagit i ndgot delprojekt att de var mycket nojda eller
nojda. Svaret pa fragan ar ocksa en av projektets performers indicators, P.l. 3; antal néjda personer, dar malet sattes till 40-50

procent.

Skulle du vilja att det gjordes fler liknande projekt pa ditt foretag?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Ja 245 33%
Nej 49 7%
Inget svar / Vet inte 394 53%
Total: 744 100%

Pa fragan om man 6nskade att fler liknande projekt och delprojekt som har ingatt i Smart trafikant skulle genomforas svarade 53
procent att de "vet inte " eller "inget svar". 33 procent svarade ja och endast 7 procent nej. Slutsatsen av svaren &r att det finns
ett stdd bland de anstéllda att foretaget fortsétter att genomfora liknade projekt.

Cirka 50 personer tog mojligheten att [&mna fria kommentarer till projektet, se nedan. Flera av kommentarerna ger sitt stod till

liknande projekt pa foretaget. Forutom det kan man konstatera att manga har uppfattningen att projektet har varit timligen

anonymt pa foretaget.
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Lamna garna egna synpunkter/kommentarer pa projektet och dess delprojekt

Svarsalternativ

Har inte hort ett ljud om nagra delprojekt mer &n att jag rakar av en handelse veta om en som ar "halotrampare”

Tycker det &r ett mycket bra projekt, och ett vettigt sétt att véacka folks uppmérksamhet om miljofragor. D& jag aker tag till jobbet varje dag har detta
inte varit ndgot fér mig, men hade jag istéllet akt bil hade jag varit mycket intresserad av projektet. Tror dock att det behévs mer information.

Borjade pa foretaget efter att projektet drogs igdng och har darfor inte gjort férsta enkéten och kanner darfor inte till mycket om projektet.

Kollektivtrafiken passar daligt vid skiftarbete, detta borde férandras om jag skall kunna 8ka kollektivt, alternativt forandra arbetstiderna pa skift.

Se under fraga 23, det behovs en helhetssyn.

Har ni n&gon strategi for att férsékra er om att de som aker kollektivt idag ska fortsatta med det?

Har ingen direkt asikt , d& jag vanligtvis cyklar till jobbet.

Har tyvarr gatt mig obemarkt forbi.

Vet inte vad det ar men syftet ar gott.

Kollektivtrafiken i Emmaboda till och frdn Tégstationen &r god, dock saknas buss till de tdg som inte gar vid "vanlig" arbetstid. D& far man ga till
stationen och de dagarna valjer jag att ta bilen istallet.

Hur manga &r det som maste pa pendla l&ng varje dag till Emmaboda. Kan man jobba hemifrdn mer d& bade miljon &r viktig och pendlingstiden kan
laggas pa arbete och fa en battre familjesituation.

Alla projekt som har med milj6 och halsa &r viktiga

Andrar man folks livsstil s& enkelt, genom ett tidsbegrénsat projekt som inte ftt storre genomslag?

Jag har haft dalig koll pa detta, kanske sett er i matsalen? eller ndgon annan stans?

Saknar alternativ "kolektivtrafik finns ej" pa frdgorna 10 och 11, da det ej finns ndgon kollektivtrafik mellan Gullabo och Emmaboda

For annonymt

Utbildning i EcoDriving

Det kravs engagemang fran foretaget.

Nyanstalld, kénner ej till projektet

Aldrig hort av det

Bygga ut cykelstall vid flygthallen, om vi som cyklar ska fortsétta med det. Har ingen lust att ha en isig cykel pa vintern. Fixa detta sa blir vi jatteglada.

Utbilda cyklister i ecopedaltramping s att man sparar branske (kalorier) minskar utslapp. Slapp ingen fis under cykelturen!

For dalig info ute p& arbetsplatsen. Dom flesta vet sékert ej om att projektet ens pagatt.

Har bara jobbat pa foretaget i 5 m&nader och har inte varit delaktig i detta projekt.

Borjade nyligen sé jag har inte fatt ndgon uppfattning.

Kéanner inte till projektet

Har ej hort talas om detta.

Jag &r nyanstélld och vet darfor inget om projektet

Har aldrig fatt veta ndgot om projektet.

Endast jobbat pa flygt i tvd manader darav manga vet ej svar.

Tyvarr har jag inte markt av detta projekt, kanske for att jag arbetat pa Flygt 1 &r. Tycker dock att initiativet o syftet &r mycket bra!

Ar nyanstélld och vet inget om det.

Finns ingen kollektivtrafik

Det &r inte l&tt att svara ndr man inte har hort talas om projektet.

Har bara ett svagt minne av detta projekt fran staten. Sen har det varit tyst.

Jag har 150m till mitt arbete darav mina svar

Nyanstalld har ej deltagit.

Ej deltagit pga att jag ar nyanstalld

Har inte sett eller upplevt ngra som hels forandringar vad det géller kollektivtrafikens tider mot vara arbetstider. SKIFT.

Onskar battre utfort projekt.

Inte sett ndgot material.

Informationen har varit dalig.

Har knappt hort talas om projektet, mycket liten info. P& min avdelning kan vara svart nér alla jobbar skift.

Nyanstalld

Sjukskriven 75 %

Precis nyanstalld

Vet inget om det

Information pa elmotor om projektet

Jag har inte markt ndgot av det forsta projektet.

Info p& natet onskvart

Har kappt hort ndgot om projeketet

Har inte aktivt sjalv sokt info om projektet

Oppen lista fér resande som vill samaka
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Bilaga 1

RVU 1 okt - nov 2006

RVU 1 Enkat om dina resvanor

Vi pa ITT Flygt AB genomfor tillsammans med Transport Eko Sydost ett projekt om
anstéalldas resor till och fran arbetet. Projektet kommer att pagar under ett ar och kallas
for Smart Trafikant. Som en start for projektet vill vi veta lite mer om dina resvanor. Vi
ar darfor tacksamma om du svarar pa foljande fragor.

1. Hur reste du till arbetet idag?
(Med idag menas denna dag du svarar pa fragorna.)

O Till fots

1 Cyklade

1 Moped

I Motorcykel

L] Buss med stadstrafiken

1 Buss med landsbygdstrafiken

O Tag

[0 Kombination buss och tag

[J Kombination bil och kollektivtrafik
1 Kombination cykel och kollektivtrafik
I Bil som passagerare

LI Bil som forare

1 Annat

3a. Nar du reste hit idag akte du...?

1 Raka vagen mellan hem och arbetsplats
O Lamna pa dagis/skola/fritis ect
[ Utratta annat drende pa véagen

3b. Nar du reser hem idag planerar du att ...

00 Aka raka vagen mellan hem och arbetsplats
O Hamta pa dagis/skola/fritis ect
[ Utratta annat drende pa véagen

2. Hur langt har du enkel vag fran din bostad
till arbetet?

O Mindre dn 1 km
O1-2km
O2-4km

O 4-8km

08 -10 km
10 - 15 km
15 -20 km

[ Mer &n 20 km

4. Brukar du andra ditt fardmedel under aret
for resan till och fran arbetet?

[J Nej

[ Ja, pa vintern reser jag mer med...
[ Cykel
O Bil
[0 Samaker i bil
L] Buss
O Téag

[ Ja, pa sommaren reser jag mer med...
1 Cykel
O Bil
[0 Samaker i bil
L] Buss
O Tag

5. Vilken ar din kunskap/erfarenhet av att samaka i bil till och fran arbetet?

O Jag samaker dagligen

(Viar da
[ Jag samaker nagon dag i veckan (Vi ar da

................. personer i bilen)
................. personer i bilen)

[ Det finns personer jag skulle kunna samaka med, men det har inte blivit av

[0 Kénner inte till nagon att samaka med
O Vill inte samaka med nagon

Var god vand!
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6. Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

[ Jag har aldrig anvant den

[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i manaden
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i veckan
[ Jag aker dagligen med kollektivtrafiken

1. Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och frén arbetet?

Jag har bra forutséttningar for att resa med kollektivtrafiken

Det finns ingen hallplats for kollektivtrafik inom en kilometer fran min bostad

Det finns kollektivtrafik, men den tar dubbelt sa lang tid eller mer som att kora bil

Det finns kollektivtrafik, men avgangstiderna passar sa daligt mina arbetstider att jag far vanta
mer &n sammanlagt en timme varje arbetsdag.

oOoOono

8. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam kérning (ecoDriving)?

1 Kanner ¢j till det

L] Har hort talas om det

L] Vet vad det ar och praktisera det nar jag kor bil
O Har genomgatt utbildning i det

9. Ardu...? 10. vilken r din &lder? 11. Ar din arbetstid. ..
[ Fast

1 Kvinna 0 -20 1 Flexibel inom visa granser
O Man 021-30 O Helt flexibel

31-40 [ Schema/skift

0 41-50

d51-60

061 -

12. vilket postnummer har din hemadress?

13. Min avdelning ar?*

14. mitt namn ar?*

*Du far svara pa enkaten anonymt. Till dem som anger namn och avdelning kommer vi att
lotta ut Trisslotter samt erbjuda olika aktiviteter inom projektet Smart Trafikant.

Ett stort tack for dina svar!
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RVU 2 Enkat om dina resvanor

Vi pa ITT Flygt i Emmaboda har genomfort ett projekt tillsammans med Energikontor sydost
om de anstalldas resor till och fran jobbet, projektet kallas Smart trafikant. Nu har det gatt ett ar
sedan vi genomfdrde den forsta resvaneundersékningen. Vi vill nu genomféra en uppféljande
undersokning for att mata effekten och for att fa veta hur du har uppmarksammat och upplevt
projektet. Nagra av fragorna nedan ar samma som stélldes for ett ar sedan och nagra ar nya. Vi

ar tacksamma om du svarar pa samtliga fragor.

1. Hur reste du till arbetet idag?
(Med idag menas denna dag du svarar pa fragorna.)

L1 Till fots

1 Cyklade

1 Moped

I Motorcykel

L] Buss med stadstrafiken

1 Buss med landsbygdstrafiken

O Téag

[0 Kombination buss och tag

[J Kombination bil och kollektivtrafik
1 Kombination cykel och kollektivtrafik
I Bil som passagerare

L1 Bil som forare

1 Annat

2. Overrensstammer din resa idag med hur du
normalt tar dig till arbetet?

1Ja [ Nej

Om nej vad reser du normalt med?

3. Brukar du andra ditt fardmedel under &ret
for resan till och fran arbetet?

1Ja 1 Nej
Om ja, pa vintern reser jag mer med...

O Ga

O Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Téag

O Annat Vad?

Om ja, pd sommaren reser jag mer med...

O Ga

1 Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Tag

O Annat. Vad?

4. Hur langt har du enkel vég fran din bostad
till arbetet?

O Mindre dn 1 km

O1-2km

O2-4km

O 4-8km

O08-10km

10 - 15 km

O 15-20 km

O 20 - 30 km

[ 30 — 50 km

O Mer 50 km........... Hur langt?

5a. Nér du reste hit idag akte du...?

[J Raka vagen mellan hem och arbetsplats
O Lamna pa dagis/skola/fritis etc
[ Utratta annat drende pa véagen

5b. Né&r du reser hem idag planerar du att ...?

O Aka raka vagen mellan hem och arbetsplats
[0 Hamta pa dagis/skola/fritis etc
[ Utratta annat arende pa vagen

6. Vilken ar din kunskap/erfarenhet av att
samaka i bil till och fran arbetet?

[ Jag samaker dagligen
(Viarda................. personer i bilen)
[ Jag samaker nagon dag i veckan

(Viarda................. personer i bilen)

[ Det finns personer jag skulle kunna samaka med,

men det har inte blivit av
O Vill men kan av olika skal inte samaka
[0 Kénner inte till nagon att samaka med

[ Vill inte samaka med nagon.
- Jag vill kora bil sjélv.

[ Vill inte samaka med nagon.

- Jag aker idag med kollektivtrafiken, gar, cykla, kor

moped eller motorcykel.
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7. Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?
Vélj det alternativ som passar dig bast.

Jag har bra forutséttningar for att resa med kollektivtrafiken

Det finns ingen héllplats for kollektivtrafik inom en kilometer fran min bostad

Det finns kollektivtrafik, men den tar dubbelt sa lang tid eller mer som att kora bil

Det finns kollektivtrafik, men avgangstiderna passar sa daligt mina arbetstider att jag far vanta mer
an sammanlagt en timme varje arbetsdag.

oooa

8. Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

1 Jag har aldrig anvént den

[ Jag aker med kollektivtrafiken nagra dagar om aret
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i manaden
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i veckan
[ Jag aker dagligen med kollektivtrafiken.

9. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam korning (ecoDriving)?

I Ké&nner ¢j till det

L] Har hort talas om det

L] Vet vad det ar och tillampar det delvis nér jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och praktisera det nar jag kor bil

10. Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats.
Ké&nner du till projektet?

[ Ja, jag har deltagit i nagot av delprojekten

O Ja, jag kanner vél till men har inte deltagit i ndgot av delprojekten
1 Ja, jag har hort talas om projektet

1 Nej, jag vet inget om projektet

11. Under projektaret med Smart Trafikant har tre delprojekt genomforts.
Hur val kanner du till dessa delprojekt?

Jag har Nej, jag vet
g Jag kanner Jag har hort inget om
deltagit i A1 till | ¢
delprojektet valt talas om essa
delprojekt

Hélsotrampare
Bilister provar att cykla till jobbet under 0 0 0 0
nagra manader

Testresenarer inom kollektivtrafik
Bilister provar att aka buss/tag till jobbet O O O O
i tvd manader

Samakning
Bilister uppmuntras till samékning ([l (Il O O

Var god vand —



Bilaga 2

12. Hur har dessa delprojekt inom Smart Trafikant paverkat dig?

O Har till stor del ersatt bilresor med andra fardmedel

O Har till viss del ersatt bilresor med andra fardmedel

[ Forsoker ibland ersatta bilresor med andra fardmedel

[0 Har borjat fundera pa alternativ till bil da jag ska aka till jobbet

O Inte alls

O Inte alls, - akte redan fore projektet med kollektivtrafiken, gick eller cyklade till jobbet.

13. Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra
bilresor med andra fardmedel: Ange till vilka fardmedel? Ange ett eller flera alternativ.

O Gang

1 Cykel

O Kollektivtrafik

O Samakning i bil

O Har inte andrat mitt fardmedel

14, Under aret besokte vi ert foretag med en utstallning om hallbart resande, alternativ till
bilen, EcoDriving etc. lade du market till utstallningen?

1 Ja, jag var framme och tog material

[ Ja, jag lade marke till utstéliningen men besokte den inte
1 Nej

1 Vet gj

15. Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstéllning,
foredrag, varvningsmaterial till delprojekten. VVad ar din samlade bedémning av den
informationen?

1 Mycket bra
J Bra

[ Daligt

0 Mycket daligt
1 Vet gj

16. Har Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till diskussion/samtal om
vaxthuseffekten pa din arbetsplats?

[Ja
1 Nej
1 Vet gj

17. Skulle du under projektets tid velat ha mer...

O Information/foredrag om klimatfragan

[0 Aktiviteter sa som fler delprojekt

1 Tryckt material

L] Utstéllningar

O Storre engagemang/uppmuntran fran foretaget
[ Annat

1 Vet gj

I Nej, allt har varit lagom
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18. Vad éar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

1 Mycket néjd

] Nojd

1 Missndjd

1 Mycket missnojd
1 Vet gj

19. Skulle du vilja att det gjordes fler liknande projekt pa ditt foretag?

[Ja
1 Nej
I Vet gj

20. Lamna garna egna synpunkter/kommentarer pa projektet och dess delprojekt

21. Du arbetar denna vecka... 24. Vilka ar de forsta siffror i din
[ Férmiddag/dag hemadress postnummer?
O Kvall
0 Natt Do
[ Helg 037__
036
O35
22. Vilken ar din alder? 034
033
O -20 059
121-30 I Annat postnummer
31-40
d041-50
051-60
061 -
23. Ardu...?

O Kvinna O Man

25. Du svarar pa denna enkat via...
1 Pappers enkét 1 Webb enkat

26. Min avdelning ar?*

27. Mitt namn ar?*

Ett stort tack for dina svar!

* Du fér svara pa enkéten anonymt.
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INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar for en hallbar transportsektor och regional utveckling genom samverkan mellan kommuner, myndigheter,
organisationer och foretag i sydostra Sverige. Ett av Energikontor Sydost projekt &r MOVE, det ar ett EU-projekt med sammanlagt sju
olika partners i Europa. Partnerna ska genomfora sa kallade Mobility Management (hallbara resor) - aktiviteter i respektive land. Den
svenska delen av projektet har fatt namnet Smart trafikant.

Syftet med projektet Smart trafikant &r att minska arbetspendlingen med bil. Atta féretag i Kalmar och Kronobergs lan &r med i projektet,
samarbetet med ITT Flygt i Emmaboda startade under hosten 2006 och pagar under ett ar. Samarbetet gar ut pa att lyfta fram och
skapa efterfragan p& miljomassigt hallbara transporter, genom att informera om alternativa resmajligheter samt att erbjuda olika prova-
pa aktiviteter. Ett av dessa prova-pa erbjudande ar att bli Halsotrampare. Att vara Halsotrampare innebar att man under sex manader
lamnar bilen hemma och tar cykeln till jobbet. ITT Flygt i Emmaboda gav Halsotramparna varsin cykelhjalm, service pa sin cykel, en
trippmaétare och konditionstest fére och efter testperioden.

Nio personer har provat-pa att vara Halsotrampare pa ITT Flygt i Emmaboda, de cyklade fran maj till november. Halsotramparna har fatt
svara pa fragor innan och efter testperioden och de har &ven genomgatt ett konditionstest fore och efter testperioden, i denna rapport
presenteras en sammanstéllning av deras svar pa dessa fragor.

Lashanvisning

Forst presenteras svaren fran den forsta omgangen med fragor som stélldes innan Halsotramparna bérjade cykla. Ett x i tabellerna
innebar att Halsotramparen inte har svarat pa denna fraga.

Sedan ges en parallell presenation av resultatet fran fragor nr 1 (hur de tror det kommer att vara att cykla) och fragor nr 2
(uppfoljiningsfragor om hur de har upplevt testperioden), dessa ar markta med uppféljningsfrdgor. Resultaten presenteras framst i tabell
form endel fragor har kompletterats med kommentarer for att fortydliga eller forklara resultatet. Fragor som skall jamféras har lagts jamte
varandra for att underlatta lasningen.

Till sist kommer det vidare resultat fran frigeomgang 2 som presenteras och visar hur mycket Halsotramparna har cyklat under
testperioden, vad de har upplevt som positivt och negativt med projektet med mera.

Sammanfattning

Halsotramparna har i medel 4,6 km till jobbet, vilket innebar att efter de har cyklat till och fran jobbet i 6 manader har de tillsammans
sparat ungefér 1,9 ton koldioxid. Alla Halsotramparna har utrustats med en trippmétare och under testperioden har de tillsammans cyklat
6ver 3500 km.

Den faktor som Halsotramparna beddémer som viktigast nar det géller cykelvégarna ér trafiksékerheten. Det som flera Halsotrampare
namner behoéver forbéttras ar cykelparkeringen vid arbetsplatsen och cykelvédgarna i kommunen.

Kondition och hélsa &r en viktig orsak till att de blev Halsotrampare och dven om deras konditionstester inte visar nagra stora
forandringar i deras kondition, sa upplever flera av Halsotramparna att de &r mer stresstaliga och orkar mer &ven efter jobbet an de
gjorde innan testperioden.

Genom deltagandet i projektet har 67% av Halsotramparna dven bérjat cykla mer pa fritiden och alla av dem kommer att fortsitta, i lite
olika utstréckning, att cykla till jobbet.

Fran ITT Flygt deltog foljande personer som Halsotrampare.

1. Christian Ljung

2. John Karlsson

3. Per-Olof Martinsson
4. Johannes Medin

5. Pernilla Kallerback

6. Ros-Marie Talevski

7. Birgitta Davidsson

8. Johan Alexandersson
9. Andreas Gustavsson

Numreringen vid namnen ar inte den samman nummrering som anges nedan.
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Bilaga 3

1. Hur lang tid tar det for dig, fran dorr till dorr, 2. Hur lang tid tar enbart bilresan?
att komma till arbetet med bil*

1. 20 minuter 1. 5 minuter
2. 10 minuter 2. 4 minuter
3. X minuter 3. 13 minuter
4, 7 minuter 4, 5 minuter
5. 15 minuter 5. minuter
6. 4 minuter 6. minuter
7. 8 minuter 7. 6 minuter
8. 8 minuter 8. 10 minuter
9. 10 minuter 9. 5 minuter
Medel 10,3 [minuter Medel 6,6 minuter
3. Hur Iangt har du till jobbet (enkel vag) med bil?
kg CO2 kg CO2
enkel per &r Antaganden
resa Varje bil férbrukar en liter per mil.
1. X km X X
2. km 0.7 315 Antal arbetsdagar per ar ar 230 dagar.
3. 10 km 23 1049 Koldioxidutslappet raknas som 2,28 kg per liter
4, 3 km 0,7 315 bensin.
5. 11,5  [km 2,6 1206
6. 2,5 km 0,6 262
7. 2 km 0,5 210
8. 3 km 0,7 315
9. 1,5 km 0,3 157
Medel 4,6 km Summa 8,3 Summa 3828

4. Har manga fungerande cyklar finns det i ditt hushall?

1. 6 stycken
2. 1 stycken
3. 5 stycken
4. 3 stycken
5. 10 stycken
6. 3 stycken
7. 5 stycken
8. 1 stycken
9. 1 stycken
Medel 4 stycken
5. Om din cykel har utrustats med Uppfdljningsfraga
hastighetsmatare/trippmatare. For att kunna berakna din 3. Om din cykel har utrustats med hastighetsmatare/trippmatare. For
miljénytta behGver vi veta hur langt din cykel har rullat. att kunna berékna din miljdnytta behéver vi veta hur 1angt din cykel
har rullat.
Vad star Datum Vad star Datum
mataren pa mataren pa
1 0 km maj-07 1 58 km 2007-12-10
2 0 km maj-07 2 850 km 2007-12-03
3 0 km maj-07 3 563 km 2007-12-10
4 0 km maj-07 4 370 km 2007-12-06
5 0 km maj-07 5 600 km 2007-11-01
6 0 km maj-07 6 1155  [km 2007-12-12
7 0 km maj-07 7 260 km 2007-01-15
8 0 km maj-07 8 520 km 2007-11-27
9 50 km jul-07 9 300 km 2008-01-15
Summa 50 km Summa| 36365 |km
Kommentar

Alla Halsotrampare fick varsin trippmatare vid testperiodens bérjan, darav stod matarna pa 0 nar de borjade cykla, en av Halsotramparna har last av sin
lite senare och hunnit cykla ett tag innan. Under testperioden har Halsotramparna tillsammans cyklat 3586,5 km.
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6. Hur I1&ng tid tror du att det kommer att ta for

dig att cykla till jobbet?

1. 30 minuter
2. 10 minuter
3. 5 minuter
4, 12 minuter
5. 40 minuter
6. 10 minuter
7. 8 minuter
8. minuter
9. 10 minuter
Medel 14,8 [minuter

7. Har ofta servar du din cykel?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ

0 0% Reglebunden kontroll
1 11%  |Nagra ganger om éret
4 44%  |En gang om éret

N

44%  [Service ? (Aldrig)

©

100%

8. Anvander du nagon utrustning till din cykel

och dig sjalv, kryssa for de alternativ du

anvander idag.

Antal | Foérdelning |Svarsalternativ
2 7% Cykelhjalm
6 21% |Cykellyse
1 3% Dubbdéck
0 0% Skoskydd
6 21% |Regnstéll
2 7% Cykelvéskor/cykelkorg
9 31% |Cykellas
2 7% Reflexvast
1 3% Annat
29 100%

Bilaga

3

Uppféljningsfraga:

2. Hur lang tid tog det for dig att cykla till arbetet?

1. 35 minuter
2. 10 minuter
3. 35 minuter
4. 10 minuter
5. 4 minuter
6. 7 minuter
7. 7 minuter
8. 7 minuter
9. 10 minuter
Medel 13,9 minuter

Uppféljningsfraga:

4. Har du skaffat dig ndgon mer utrustning till din

cykel och dig sjélv under testperioden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
5 42% Cykelhjalm
1 8% Cykellyse
0 0% Dubbdéck
0 0% Skoskydd
1 8% Regnstéll
1 8% Cykelvéskor/cykelkorg
2 17%  |Cykellds
1 8% Reflexvést
1 8% Annat
12 100%

9. Du fér har nedan vardera/bedéma ett antal faktorer som beror cykelvagnatet (dar man cyklar). Du ska dels
vardera hur viktiga de ar generellt, dels beddma hur n6jd du &r med faktorerna i din kommun.

Hur viktigt tycker du att nedanstaende faktorer ar
generellt for cykelvagnatet?

Hur néjd &r du med cykelvéagnatet i din
kommun nar det galler dessa faktorer?

Helt oviktigt Mycket viktigt Inte alls nojd Mycket nojd

1 3 4 5 Medel 1 2 3 4 Medel
a. VVagvisningen 1 5 1 2 3,3 1 3 5 2,4
b. Beldggningen 2 3 4 4,2 1 3 3 2 2,7
c. Belysningen 3 3 3 40 4 4 1 2,7
d.Cykelparkeringen 1 3 5 4,4 2 4 3 2,9
e.Detaljutformningen 3 2 4 41 1 7 1 3,0
f. Underhallet 1 3 5 4,4 1 3 4 1 2,6
g. Trafiksékerhet 1 3 5 4.4 3 4 2 2,9
h. Sammanhéngande 2 5 2 4,0 4 4 1 2,2

cykelvagnét

Kommentar

Ingen av faktorerna har i medel bedémts som helt oviktiga, den faktor som anses som minst viktiga bland dem &r Vagvisningen. De tva

faktorer som har klassats som mest viktiga ar Cykelparkeringen, Underhall och Trafiksékerhet. De tva faktorer som Halsotramparna ar minst

nojda med ar Vagvisningen och att det saknas ett Sammanhéngande cykelvagnat.
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Uppféljningsfraga

Bilaga 3

11. Du far har nedan vardera/bedéma ett antal faktorer som berdr cykelvagnatet (dar man cyklar). Du ska dels
vardera hur viktiga de &r generellt, dels beddma hur n6jd du &r med faktorerna i din kommun.

Hur viktigt tycker du att nedanstaende faktorer ar Hur néjd &r du med cykelvéagnatet i din

generellt for cykelvagnatet?

kommun nar det géaller dessa faktorer?

Helt oviktigt Mycket viktigt Inte alls n6jd Mycket nojd

1 2 3 4 5 Medel 1 2 3 4 5 Medel
a. VVagvisningen 2 3 1 3 3,6 1 1 5 1 2,9
b. Beldggningen 3 1 5 4,2 1 1 4 1 1 3,0
c. Belysningen 3 2 4 41 3 4 1 2,8
d.CykeIparkeringed 1 1 4 3 4,0 1 2 2 1 2 3,1
e.Detaljutformningen 2 1 4 2 3,7 1 4 2 1 3,4
f. Underhallet 1 4 2 2 3,6 3 2 3 3,0
g. Trafiksékerhet 1 2 6 46 1 1 3 3 3,0
h. Sammanhéngande 3 3 3 4,0 1 2 3 2 2,8
cykelvagnét

Kommentar

Denna frdga stalldes dven som uppfoljningsfrdga for att se om Halsotramparna efter testperioden var slut hade &ndrat uppfattning om vilka faktorer som
ar viktiga respektive mindre viktiga och hur néjda de ar med dessa faktorer dar de har cyklat. | stort sett &r det inga férandringar mellan innan och efter
testperioden. De faktorer dar det har andrats lite &r Cykelparkeringen, Detaljutformningen och Underhallet som har blivit lite mindre viktigt och att de har

blivit lite ndjdare med alla faktorerna jamfoért med innan testperioden.

11. Tror du att du kommer att uppleva nagon skillnad nar
det géller din kondition efter testperioden?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ

7 78% |Ja, till det battre

0% Ja, till det sémre

11%  |Nej, ingen skillnad

11% |Vetej

©O|R |k |O

100%

12. Tror du att du kommer att uppleva ndgon skillnad nar
det géller stresstalighet genom att vara halsotrampare?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ

2 22%  |Ja, till det battre

0% Ja, till det sémre

22%  [Nej, ingen skillnad

56% [Vetej

ol |N|o

100%

13. Vilka férvantningar har du pé resultatet av din
halsoprofil efter testperioden?

Battre kondition, men framforallt forhoppningen att jag tar mig tid
att cykla = stressa mindre

Battre kondis, ev viktminskning

Battre kondition.

Foérhoppningsvis ar konditionen lite battre

Att anvéanda cykel istallet for bil. Miljotankande.

Uppfoljningsfraga:
12. Upplever du négon skillnad nar det géller din kondition
nu jamfort med innan testperioden?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
3 33% |Ja, till det béttre

0 0% Ja, till det sémre

6 67%  |Nej, ingen skillnad
0 0% Vet gj

9 100%

Uppféljningsfraga:
13. Upplever du nagon skillnad i din stresstélighet jamfort
med innan testperioden?

Antal Férdelning |Svarsalternativ
0 0% Ja, stor skillnad
4 44%  |(Ja, skillnad
4 44% Nej
1 11%  [Vetej
9 100%

Uppféljningsfraga:
14. Upplever du det som att du orkar mer efter jobbet &n du
gjorde innan testperioden?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
0 0% Ja, stor skillnad
3 33% |Ja, skillnad
5 56% Nej
1 11%  [Vetej
9 100%

Kommentar

Manga av Halsotramparna hoppades att deras kondition skulle férabttras efter
testperioden. Resultatet frdn konditionstesten visar att ingen av Halsotramparna har
forbattrat sin kondition, men ingen hade hellre férsamrat sina resultat. Men flera av
Halsotramparna upplever att deras kondition férbattrats och aven att de har blivit
mer stresstaliga och att de orkar mer efter jobbet vilket ocksa ar positiva effekter av
cyklingen.
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Uppféljningsfraga:
5. Cyklar du aven mer pa fritiden?

Bilaga 3

Uppféljningsfraga:
6. Har du inspirerat andra i din omgiving till att borja cykla?

Antal Fordelning

Svarsalternativ

Antal | Férdelning |Svarsalternativ
6 67% Ja
3 33% Nej
9 100%

Uppfoljningsfraga:
7. Med handen pé hjartat, i vilken utstrackning har du
cyklat till och fran arbetet under testperioden?

2 22% |la
7 78%  |Nej
9 100%

Uppfoljningsfraga:
8. Vad motsvarar detta ungefar i procent av resorna till och
fran arbetet?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ 1. 50%
5 56% |Dagligen till och frn arbetet 2. 97%
1 11% |Dagligen ena strackan 3. 70%
2 22%  |Ett par dagar i veckan 4. X
0 0% |Ett par dagar i veckan ena strackan 5. 100%
1 11%  |Mindre &n en gang i veckan 6. 25%
0 0% |Mindre &n en gang i veckan ena stréckan 7. 95%
9 100% 8. 100%

9. 85%
Medel 78%

Uppféljningsfraga:
9. DA du inte cyklade, hur tog du dig till arbetet?
Ange ett eller flera svarsalternativ.

Uppféljningsfraga:
10. Kommer du att fortsatta cykla till arbetet efter
testperiodens slut?

Antal | Foérdelning |Svarsalternativ
0 0% |Akte buss
7 70%  |Korde bil sjalv
1 10% |Samakte
2 20% |Gick
10 100%

Uppféljningsfraga:
15. Vad tycker du i stora drag om projektet Halsotrampare?

Antal | Férdelning [Svarsalternativ
3 33%  [Mycket bra
5 56% |Bra
1 11%  |Varken bra eller daligt
0 0%  |Mycket daligt
9 100%

Uppfoljningsfraga:
16. Vad har varit mest positivt med att vara
Halsotrampare?

Lite lagom press for att komma igéng att cykla.

Kanske har man fatt lite mer press pa sig att cykla, kanske inte
urséktats sig med daligt vader.

Jag har tagit fram cykeln mer &n innan vilket gjort att &ven mina
barn cyklat en del.

Man har tvingat sig att ta cykeln dven nér vadret &r daligt.

Att man far lite battre kondis och inte sldpper ut ndgra avgaser.

7av8

Antal Fordelning [Svarsalternativ
7 78% Ja, ofta
2 22% Ja, ibland
0 0% Nej
0 0% Vet gj
9 100%

Uppfoljningsfraga:
17. Vad har varit mest negativa med att vara Halsotrampare?

Min cykel &r sa trog, sa jag kor backe upp och ner pa hogsta
vaxel, man far vara valdigt nitisk for att cykla 1 mil till jobbet p&

Vadret

Har inte alltid passat sa bra att ta cykeln nar jag lamnat pa dagis
och skola med alla véskor som ska med.

Svart att kla sig ratt, man ville inte bli blét eller frysa samtidigt som
man inte vill komma till jobbet genomsvett.

Osregn




Uppfoljningsfraga:
18. Vad behévs enligt dig for forbattringar for att fa fler att
cykla till och fran din arbetsplats?

(Tacksam om du ar sa konkret som méjligt med dina forslag!)

Det vore trevligt med en cykelvag utan trafik. Jarnvagen
Karlskrona - Emmaboda &r ju sa dalig, gor en bra cykelvag av
den istéllet. Nar man réafflar ur vdgen som biten mellan Fur och
Muggetorp s& borde man lagga cykelvagen pa en egen vagbana
bredvid vagen.

Bonus av nagot slag sporrar alltid. Har last om foretag som har
det ordnat sa.

I var kommun kan det géras mycket for att f& invanarna att cykla
mer. Jag anser att det inte finns ett enda sammanhéngande
cykelvagnat i var kommun. Alla cykelvagar slutar ofta mitt i en
farlig trafik miljo, och fortsatter sedan inte éverhuvudtaget.

Tex att dela ut ndgon slags beloning.

Ett nytt stort cykelstall vid Flygthallen s& man slipper fa cykeln
sonder repad om man fér plats med den i cykelstallet. Just nu ar
det katastrof.

Ovriga kommentarer

Kndlig cykelvag utanfor Flygt (DC och Mixer). Alldeles for litet
cykelstall utanfor Mixer och Flygthallen. Dalig snoréjning pa
morgonen, den maste kéras innan morgonskiftet. Dalig
forbindelse till cykelvag fér dem som bor p& andra sidan
jarnvégen (Preem macken).

Finns for lite plats vid cykelparkeringen vid matsalen.

Eftersom jag bor pa landet s& samordnas alla arenden i
samhaéllet med att jag kor bil till jobbet. Det ar frdgan om vi klarar
det utan att behéva kora extra flera ganger till E-boda. Dvs efter
jag cyklat hem maste jag ta bilen tillbaka - det kommer inte att
minska stressen.

Mer utrymme for cykelparkering.
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Uppfoljningsfraga:
Ovriga kommentarer

Det finns ingen cykelvag dar jag cyklar, jag ror mig enbart pa
landsbygden. Jag koér 0,5 km pa hart trafikerad vag. det kanns
farligt eftersom det ar en omkorningsraka utan véagrenar. Farten ar
minst 100, dvs det & som en motorvag och pa en motorvég skulle
jag aldrig cykla.

Cyklade ej i november pa grund av eftermiddagsskift hela
manaden och tyckte det var lite fel att cykla hem vid 23.00 p&
morka och bldta vagar.

Jag ar mycket glad att ha varit med som Halsotrampare. Det gor
sa jag kommer ta fram cykeln oftare i framtiden.

Fixa battre cykelvagar fran Emmaboda till Flygthallen. Stor
olycksrisk vid tunneln (Nya kontoret) 3 vagskorning. Dalig
belysning och pucklig cykelbana.
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INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar for en hallbar transportsektor och regional utveckling genom samverkan mellan kommuner, myndigheter,
organisationer och foretag i syddstra Sverige. Ett av Energikontor Sydost storre projekt & MOVE, det r ett EU-projekt med sammanlagt
sju olika partners i Europa. Partnerna ska genomfora sa kallade Mobility Management (hallbara resor) - aktiviteter i respektive land. Den
svenska delen av projektet har fatt namnet Smart trafikant.

Syftet med projektet Smart trafikant ar att minska arbetspendlingen med bil. Atta fretag i Kalmar och Kronobergs 1an ar med i projektet,
samarbetet med ITT Flygt i Emmaboda borjade hosten 2006 och pagar under ett ar. Samarbetet gar ut pa att lyfta fram och skapa
efterfrdgan pa miljomassigt hallbara transporter, genom att informera om alternativa resmajligheter samt att erbjuda olika prova-pa
aktiviteter. Ett av dessa prova-pa erbjudande &r att bli Testresenar. Att vara Testresenar innebar att man under tvd manader lamnar bilen
hemma och tar bussen eller taget till jobbet. Lanstrafiken i Kalmar och Kronoberg sponsrar de utvalda Testresenarerna pa varje foretag
med busskort under testperioden.

Tio personer har provat-pa att vara Testresendrer pa ITT Flygt i Emmaboda, de akte buss fran mars till maj under 2007. Testresenarerna
har fatt svara pa fragor innan och efter testperioden och sedan 6 ménader efter testperioden, i denna rapport presenteras en
sammanstallning av deras svar pa dessa fragor.

Lashanvisning
P& sidan 4-5 ges en bakgrund till hur Testresenaernas arbetspendling sag ut, hur ménga bilar de har i familjen, vilka tider de pendlar p4,
avstandet till jobbet med mera.

Fran sidan 5-9 ges en parallell presenation av resultatet fran fragor nr 1 (vilka férvantningar de pa kollektivtrafiken) och fragor nr 2
(uppfoljningsfragor om hur de har upplevt kolletivtrafiken), dessa & markta med uppféljningsfragor. Resultaten presenteras framst i tabel
form. Fragor som skall jamforas har lagts jamte varandra for att underlatta lasningen.

Fran sidan 9-12 &r det vidare resultat fran frdgeomgang 2 som presenteras och visar hur Testresenarerna upplevt priset pa bussresan, hur
mycket de har &kt under perioden, vad de har upplevt som positivt och negativt med att &ka kollektivt och vad som skulle behovas for att
fa fler att &ka kollektivt fran deras arbetsplats med mera.

Fran sidan 12-14 presenteras resultatet fran langtidsuppfoljning som gjorde 6 manader efter testperioden. Dar Testresenarerna fick fylla i
hur de akte under en vecka till och fran jobbet.

Sammanfattning

Testresendrerna har i medel 23 km till jobbet och det tog dem cirka 25 minuter i bil. Bussresan tog i medel néstan 20 minuter l&ngre tid.
80 procent av Testresendrerna tyckte att kollektivtrafiken varit battre &n forvéantat. 60 procent tyckte att mojligheten att utrdtta &renden
paverktas genom att de &kte kollektivt, mestadels negativt.

30 procent tyckte att biljettpriset var ganska till mycket dyrt och 30 procent tyckte att det var ganska prisvért. 50 procent av
Testresendrerna har aven akt mer buss pa fritiden, varav 40 procent inte hade gjort det om de inte varit Testresenarer. 44 procent av
Testresendrerna hade dagligen akt kollektivt under testperioden. For 30 procent har deras deltagande inneburit att de har bérjat fundera
Over sitt bilinnehav.

Det som upplevts som mest positivt med att aka kollketivt har varit att det var bekvamt och tryggt, avkoppladne och man far motion. Det
som upplevts som mest negativt var priset, att busstiderna inte passar skifttiderna och att inte kunna utratta arenden.

Léangtidsuppfoljningen, sex méanader efter tidsperioden, visade att 31 procent av resorna som Testresenarerna gjorde under en vecka
gjordes med buss. Nagra av Testresenarerna har permanent bytt till buss efter testperioden.

Fran ITT Flygt deltog foljandet personer som testresendrer.

Patrik Svensson
Tord Larsson
Fredrik Hammargren
Peter Slattman
Sonja Gotesson
Thommy Eventorn
Carina Wilhelmsson
Daniel Mattsson
Kerstin Svensson
Mariya Garkavenko

©ooNORA WD
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Numreringen vid namnen &r inte den samman nummrering som anges nedan.
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1. Har manga bilar finns det i ditt hushall? 2. Hur manga av dessa bilar har katalysator?
1. 2 stycken 1. 2 stycken
2. 2 stycken 2. 2 stycken
3. 2 stycken 3. 1 stycken
4. 1 stycken 4. 1 stycken
5. 1 stycken 5. 1 stycken
6. 2 stycken 6. 2 stycken
7. 1 stycken 7. 1 stycken
8. 1 stycken 8. 1 stycken
9. 2 stycken 9. 2 stycken
10. 1 stycken 10. 1 stycken

Medel 1,5 stycken Medel 1,4 |stycken

3. Den bil du vanligen anvander vilken arsmodell ar den?

1. 1993 |ars &rsmodell
2. 1993  |ars &rsmodell
3. 1987 |ars &rsmodell
4, 2003 |ars arsmodell
5. 2004 |ars arsmodell
6. 2004 |ars arsmodell
7. 1991 |ars &rsmodell
8. 2002 |ars rsmodell
9. 2000 |ars drsmodell
10. 2005 |ars rsmodell

Medel 1998 |ars &rsmodell

4. Hur lang tid tar det for dig, fran dorr till dorr, att 5. Hur lang tid tar enbart bilresan?

1. 15 minuter 1. 10 minuter
2. 15 minuter 2. 13 minuter
3. 12 minuter 3. 10 minuter
4. 27 minuter 4, 22 minuter
5. 25 minuter 5. 20 minuter
6. 30 minuter 6. 30 minuter
7. 13 minuter 7. 8 minuter
8. 60 minuter 8. 50 minuter
9. 20 minuter 9. 20 minuter
10. 30 minuter 10. 25 minuter

Medel 24,7 |minuter Medel 20,8 |minuter

6. Hur langt har du till jobbet (enkel vag) med bil?
kg CO2 kg CO2
enkel resa per ar

1. 13 km 3,0 1363 Antaganden
2. 10 km 2,3 1049 Varje bil forbrukar en liter per mil.
3. 10 km 2,3 1049
4. 35 km 8,0 3671 Antal arbetsdagar per ar &r 230 dagar.
5. 17 km 3,9 1783
6. 35 km 8,0 3671 Koldioxidutslappet raknas som 2,28 kg per liter bensin.
7. 8 km 1,8 839
8. 60 km 13,7 6293
9. 13 km 3,0 1363
10. 30 km 6,8 3146

Medel 23,1 km Summa 52,7 Summa 24 227
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7. Vid vilken tider pa dygnet &ker du till och fran ditt arbete?

Till jobbetFran jobbet
1. 06:40 16:00
2. 07:15 16:45
3. 06:20 15:30
4. 5:30/12:30| 13:45 / 22:45
5. 07:00 16:15
6. 06:30 17:00
7. 07:00 16:15
8. 06:50 16:03
9. 6:00-7:00 | 16:00-18:00
10. 06:00 17:00

8. Vilka ér de fyra framsta anledningarna till att du kor bil till jobbet idag?
De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Biljettpriset

Behover ej passa busstider

Kan utratta arenden i samhallet innan hemfard

Inga buss/tag passar ihop med skifttiderna

For 1angt att cykla

Smidigt att kora egen bil

Oregelbundna arbetstider

For 1angt avstand till tAgstationen

Mindre restid

Rutinmassigt

Ibland samékning med en kollega

9. Hur Iang tid tror du resan, dorr till dorr, till ditt jobb Uppfoljningsfraga:
kommer att ta med buss? 1. Hur 1&ng tid tog det for dig, fran dorr till dorr, att
1. 25 minuter 1. 50 minuter
2. 45 minuter 2. 50 minuter
3. 30 minuter 3. 95 minuter
4, 55 minuter 4, 65 minuter
5. 35 minuter 5. 25 minuter
6. 65 minuter 6. 40 minuter
7. 20 minuter 7. 20 minuter
8. 50 minuter 8. 25 minuter
9. 35 minuter 9. 30 minuter
10. 60 minuter 10. 20 minuter
Medel 42 minuter Medel 42 minuter
10. Hur lang tid tror du att enbart bussresan till jobbet Uppféljningsfraga:
kommer att ta? 2. Hur I&ng tid tog din bussresa?
1. 15 minuter 1. 45 minuter
2. 25 minuter 2. 42 minuter
3. 15 minuter 3. 60 minuter
4. 42 minuter 4, 40 minuter
5. 20 minuter 5. 10 minuter
6. 35 minuter 6. 15 minuter
7. 15 minuter 7. 8 minuter
8. 45 minuter 8. 20 minuter
9. 15 minuter 9. 15 minuter
10. 45 minuter 10. 15 minuter
Medel 27,2 |minuter Medel 27 minuter
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Kommentar:

Medeltiden for att &ka bil till jobbet ligger pa cirka 25 minuter. Att ta bussen till jobbet tar i medel cirka 42 minuter. Alltsa tar det nastan
20 minuter langre tid med bussen. Nar det galler enbart restiden med bil respektive buss dr forhallandet inte lika stort da tar bilresan cirka
21 minuter och bussresan 27 minuter. Skillnaden &r d& bara 6 minuter. Stor del av sjalva bussresan &r att ta sig till sin hallplats och vantan
pé att bussen ska komma. I snitt 15 minuter gar at till detta jamfort med att ga ut till och fran sin bil som i medel tar 4 minuter.

Uppfoljningsfraga:

Antal [Foérdelning|Svarsalternativ

1 10% |Mycket béattre &n jag forvantade mig
3 30% |Béttre &n jag forvantade mig
4 40% |NAgot battre an jag forvantade mig
1 10% |NAgot sdmre an jag forvantade mig
1 10% [Mycket sdmre &n jag forvantade mig
10 100%

11. Hur tror du det &r att lasa tidtabeller? Uppfoljningsfraga:

4. Hur anser du det &r att lasa tidtabellerna ?

Antal Fordelning |Svarsalternativ Antal [Fordelning|Svarsalternativ
2 20%  |Mycket enkelt 0 0%  |Mycket enkelt
6 60% |Enkelt 6 60% |Enkelt
2 20%  |S& dar 4 40% |Varken enkelt eller besvérligt
0 0% Besvarligt 0 0%  |Besvérligt
0 0% Mycket besvérligt 0 0% |Mycket besvarligt
10 100% 10 100%
12. Hur tror du att bussarna haller tidtabellen? Uppfoljningsfraga:

5. Hur anser du att bussarna héller tidtabellen?

Antal Fordelning |Svarsalternativ Antal [Foérdelning|Svarsalternativ
1 10%  [Mycket bra 5 50% |Mycket bra
8 80% |Ganska bra 20% |Ganska bra
1 10%  [Varken bra eller dalig 30% |Varken bra eller daligt

o|o|lw( N

0 0% |Ganska délig 0% |Ganska daligt
0 0%  |Mycket dalig 0%  |Mycket daligt
10 100% 10 100%
13. Vilka forvantningar har du pa busschaufférernas bemétande? Uppféljningsfraga:
7. Hur upplever du att busschaufférerna beméter dig?
Antal Fordelning |Svarsalternativ Antal [Fordelning|Svarsalternativ
1 10% |Mycket bra bemétande 3 30% |Mycket bra bemétande
8 80% |Bra bemdtande 6 60% |Bra bemdtande
1 10% [Varken bra eller dalig bemétande 1 10% |Varken bra eller dalig bemgtande
0 0% |Dalig bemdtande 0 0% |Dalig bemétande
0 0% |Mycket dalig bemgtande 0 0% |Mycket dalig bemétande
10 100% 10 100%
14. Vilken &r din uppfattning om antalet lediga Uppféljningsfraga:
sittplatser p& bussarna? 8. Vilken ar din uppfattning om antalet lediga sittplatser pa
Antal Fordelning |Svarsalternativ Antal [Fordelning|Svarsalternativ
5 50% |Mycket gott om plats pa bussarna 5 50% |Mycket gott om plats pa bussarna
3 30% |Gott om plats pa bussarna 2 20% |Gott om plats pa bussarna
2 20% |Lagom med lediga sittplatser pa bussarna 3 30% |Lagom med resendrer pa bussarna
0 0% |Kan bli trngt ibland 0 0% |Kan bli trangt ibland
0 0%  |Mycket fullt pd bussarna 0 0% |Mycket fullt pa bussarna
10 100% 10 100%
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15. Vilken &r din uppfattning om bussarnas komfort?
(Buller, saten, vdrme m.m)

Antal Fordelning |Svarsalternativ
2 20%  |Mycket bra komfort
7 70% |Bra komfort
1 10% |S&dar
0 0% |Daligt komfort
0 0%  |Mycket dalig komfort
10 100%

16. Vilken &r din uppfattning om bussarnas underhall? (Stadade
eller stokiga, mycket eller lite klotter m.m.)

Antal Fordelning |Svarsalternativ
2 20%  |Mycket bra underhall
7 70%  |Bra underhall
1 10%  [S& dar
0 0% |Daligt underhall
0 0%  |Mycket dalig underhall
10 100%

17. Vilken &r din uppfattning om hallplatsernas underhall?

Antal svar | Fordelning |Svarsalternativ
0 0%  |Mycket bra underhall
5 50% |Bra underhall
4 40%  |Sa dar
0 0% |Daligt underhall
1 10%  |Mycket déligt underhall
10 100%

18. Hur tror du att mojligheten att utfora arenden/handla paverkas

genom att du aker kollektivt?

Bilaga 4

Uppfoljningsfraga:
9. Vilken &r din uppfattning om bussarnas komfort?
(Buller, saten, varme m.m.)

Antal [Fordelning|Svarsalternativ
1 10% |[Mycket bra komfort
7 70% |Bra komfort
2 20% |Sa dar
0 0%  |Daligt komfort
0 0% |Mycket dalig komfort
10 100%

Uppféljningsfraga:
10. Vilken &r din uppfattning om bussarnas underhall?
(Stédade eller stokiga, mycket eller lite klotter m.m.)

Antal _|Férdelning[Svarsalternativ
2 20% |Mycket bra underhall
7 70% |Bra underhall
1 10% |Sa dar
0 0% |Daligt underhall
0 0%  |Mycket dalig underhall
10 100%

Vi stallde ingen uppfoljande fraga om underhallet vid
héllplatserna. Vid uppfoljningen stallde vi fraga om de tyckte
att deras start och malhéllplats var rétt placerade. Svaren pa
den fragan finns nedan.

Uppfoljningsfraga:
12. Har méjligheten till att utféra drenden/handla paverkas

Antal Fordelning |Svarsalternativ

0 0% |Det paverkas mycket positivt

Antal [Fordelning|Svarsalternativ
6 60% |Ja

4 40% [Nej

10 100%

1 10% |Det paverkas nagot positivt

1 10% |Det paverkas varken positivt eller negativt
4 40%  |Det paverkas ndgot negativt

4 40%  |Det paverkas mycket negativt

10 100%

Om ja, pa vilket satt har mojligheterna forandrats?

Mer tid pga mindre pendlingstid

Jag maste kora bil till busshallsplatsen eller till jobbet for att
kunna handla

Man kan ej gora drenden pa tex middagen eller efter arbetet

Uppfoljningsfraga:
6. Kénner du dig trygg med hur bussarna kors (trafiksékerhet)

Antal [Fordelning|Svarsalternativ
4 40% [Mycket trygg
3 30% |Ganska trygg
2 20% |Varken trygg eller otrygg
0 0% |Ganska otrygg
1 10% |Mycket otrygg
10 100%
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19. Vilka &r dina fyra framsta anledningar idag till att borja aka
buss och/eller tag?

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Gar nagot snabbare

Miljon

Att klara sig med en bil

Motion

Hyfsade busstider

Billigare i langden

Kunna paverka behovet av en arbetsbuss Nybro - Emmaboda

Bekvamt med kollektivt dkande

Genom att visa mitt intresse hoppas jag att KLT och samhllet,
forbattrar kommunikationerna sa att jag och andra tycker det &r ett
bra alternativ

Kan ej langre samaka

Bor nira tag/busstation

Man kan slappna av under restiden

Uppféljningsfréga:

20. Vilka ar dina fyra framsta anledningar idag till att fortsatta aka
kollektivtrafik? (Vi vill att du anger argument oavsett om du
kommer att dka kollektivt eller inte.)

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Motion

Spara pé egen bil

Lite billigare &n att aka bil

Man kan slappna av under restiden

Mer trafiksékerhet

Gér snabbare

Ar bekvamt

Nara till hallplats

Att tiderna passar mina arbetstider béttre eller tvartom

Slipper ha en andra bil

Dyr bensin

Om prishilden blir ok

Uppféljningsfréga:

21. Vilka &r dina fyra frdmsta anledningar idag till att du kommer
att aterga till att ta bilen till jobbet anledningen. (Vi vill att du
anger argument oavsett om du kommer att atergd bilen eller inte.)

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Busstider passar inte skifttider

Mindre resetid

Mer flexibilitet

Man kan missa bussen

For fa avgangar

Oregelbundna arbetstider

Kan saméka

Frihetskansla

Smidigare vid hamtning/lamning pa dagis eller vid drenden

Gammal vana

Priset! Det racker med att samaka med 1st.
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20. | detta projekt far du bussresan betald. Men vilken &r din
uppfattning om biljettpriset pa kollektivtrafiken?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
0 0% Mycket billigt
1 10% [Ganska billigt
5 50% |Varken billigt eller dyrt
3 30% |Ganska dyrt
1 10%  |Mycket dyrt
10 100%

21. Hur mycket billigare eller dyrare tror du det &r att 8ka buss
jamfort med att sjalv kora bil (per enkel resa till arbetet)?

kr billigare kr dyrare
1. 0 15
2. 0 0
3. 0 0
4, 100 0
5. inget svar | inget svar
6. 15 0
7. 4-500 0
8. 20 0
9. inget svar | inget svar
10. 5 0

Uppfoljningsfraga:

23. Vad Kkostar periodkortet, det du har fétt i projektet, for att dka

till och frén arbetet?

1. 715  |kr/period
2. 1000  (kr/period
3. 730  |kr/period
4. inget svar |kr/period
5. 545  |kr/period
6. 545  |kr/period
7. 545  |kr/period
8. 545  |kr/period
9. 545  |kr/period
10. 20 kr/period

Uppféljningsfréga:

25. Vad kostar din bil att kora enkel véag till jobbet?

1. inget svar |kr/resa
2. 50 kr/resa
3. 35 kr/resa
4. inget svar |kr/resa
5. 25 kr/resa
6. 25.40 |kr/resa
7. 88 kr/resa
8. 17 kr/resa
9. inget svar |kr/resa
10. 30 kr/resa

Bilaga 4

Uppfoljningsfraga:
26. Vad anser du om priset pa kollektivtrafiken?
(Din samlade beddmning efter projektet)

Antal [Fordelning|Svarsalternativ
0 0%  |Mycket prisvart
3 30% |Ganska prisvért
4 40% |Varken billigt eller dyrt
2 20% |Ganska dyrt
1 10% [Mycket dyrt
10 100%

Testresendrernas samlade bedomning om priset pa
kollektivtrafiken i uppfoljningsfragan fick de ge efter det att
de fatt svara pa fraga 22 - 25, se nedan.

Uppféljningsfraga:
22. Vad kostar en enkel resa till ditt arbete med
kollektivtrafiken utan négra rabatter?

1. 35 kr/resa
2. 41 kr/resa
3. 40 kr/resa
4, 33 kr/resa
5. 25 kr/resa
6. 25 kr/resa
7. 25 kr/resa
8. 24 kr/resa
9. 340 kr/resa
10. inget svar | kr/resa

Uppfoljningsfraga:
24. Vad blir priset for en resa till arbetet da du aker med
periodkort?

(Priset avgors av hur manga ganger du aker under perioden

1. 20 kr/resa
2. 30 kr/resa
3. 20 kr/resa
4, inget svar |Kr/resa
5. 22 kr/resa
6. 18 kr/resa
7. 15 kr/resa
8. 20 kr/resa
9. 17 kr/resa
10. 29 kr/resa
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Uppfoljningsfraga:

13. Hur tar du dig till din starthallplats, sett fran ditt hem?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
7 70%  |Géar
3 30% [Cyklar
0 0% Annat
10 100%

Uppfoljningsfraga:

15. Behover du byta fardmedel, till exempel buss till tag eller
landsvégsbuss till stadsbuss, pa végen till eller frén arbetet?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
1 10% Ja
9 90% Nej
10 100%

De som svarade ja byter mellan

Emmaboda - Flygt

Uppfoljningsfraga:

16. Gar bussarna pa tider som passa dig?

Bilaga 4

Uppfoljningsfraga:
14. Tycker du att dina start- och malhallplatser ar rétt

placerade?
Antal [Fordelning|Svarsalternativ
10 100% |Ja
0 0% Nej
10 100%

Om nej, hur skulle du vilja att de var placerade?

Sjalvklart skulle ndrmare placering vara béttre.

Om ja, hur fungerar bytena?

Antal [Fordelning|Svarsalternativ

0 0%  |Mycket enkelt
100% |Enkelt

0% |Sadar

0%  |Besvarligt

0% |Mycket besvarligt
100%

R|O|O|O|F

Uppfoljningsfraga:

17. Har du akt kollektivt d&ven pa fritiden under projekttiden?
(Exempelvis vid inkdp, fritidsaktiviteter, besoka véanner, &ka
till evenemang)

Antal Fordelning |Svarsalternativ
3 30% Ja
7 70% Nej
10 100%

Antal _|Férdelning[Svarsalternativ
0 0% |Ja, flera ganger
5 50% |Ja, ndgra ganger
5 50% [Nej, aldrig
10 100%

Om nej, hur skulle du vilja att tidtabellen forandrades?

Négon mer kvalls och morgon buss

Fredag eftermiddag gar det fortare att ga 1 mil an att &ka buss. Nar
skolorna slutar fér sommarlov s& gar ingen buss alls. Annars
passar tiderna bra.

Uppféljningsfréga:
18. Med handen pa hjartat, i vilken utstrackning har du akt
kollektivt till och fran arbetet under projektperioden?

Om ja, tror du att du skulle ha akt kollektivt &ven om du inte
var Testresenar?

Antal Fordelning |Svarsalternativ

3 33%  |Dagligen till och frn arbetet

11%  |Dagligen ena stréckan

44%  |Ett par dagar i veckan

0% Ett par dagar i veckan ena stréackan

11%  |[Mindre &n en gang i veckan

0% Mindre an en géng i veckan ena strackan

©O|O|Rr|[O]|~]|F-

100%

Antal _|Férdelning[Svarsalternativ
3 60% |Ja

2 40% [Nej

5 100%

Uppféljningsfraga:
19. Vad motsvarar detta ungefér i procent av resorna till och
fran arbetet?

90%
75%
50%
inget svar
40%
80%
90%
85%
60%
inget svar
Medel 71%

Q@ (NGO |W (N

=
I
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Uppféljningsfréga:
27. Har ditt deltagande i projektet inneburit att du/familjen borjat
fundera 6ver ert bilinnehav?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
3 30% Ja
7 70% Nej
10 100%

Om ja, hur har resonemanget varit?

Miljén

Ska forsoka sélja en bil

Vore skont att slippa andra bilen

Uppfoljningsfraga:
28. Vad tycker du har varit det mest positiva med att ka
kollektivt?

Man kan slappna av under restiden

Gar snabbt

Bilaga 4

Uppfoljningsfraga:
29. Vad tycker du har varit det mest negativa med att aka
kollektivt?

Busstiderna passar inte till skiftarbete.

Bekvamt och tryggt

Maste anpassa arbetstiden efter avgangar

Motionen

Passa tider

Smidigt

Avkoppling efter arbetsdagens slut

Formodligen cykelresorna till hallplatsen pa vintern dé det ej
finns asfalt eller gatlysen.

Billigt och bekvamt

Prisbilden

Miljo

Att inte kunna utratta arenden

Uppfoljningsfraga:

30. Vad anser du behover goras for att fler ska valja att aka
kollektivt till ditt arbetet? (Tacksam om du &r s& konkret som
mojligt med dina forslag!)

Mer avgangar, kanske mindre bussar.

Uppfoljningsfraga:
31. Hur manga fler tror du skulle &ka om dina forslag
genomfordes?

Pendelkort for 30 resor.

Andra tidtabellen, for att passa till skiftarbete.

Flextid pa resan eller flextid pa jobbet

Personligt brev hem med tidtabell och kostnad for resa eller
periodkort fran narmsta hallplats vid hemadress och till narmsta
héllplats vid arbetets adress och dven var man képer biljett,
betalkort eller periodkort.

1. 100  |personer
2. 8 personer
3. 25  |personer
4. 40  |personer
Summa 173  |personer

Priset maste vara billigare an att samaka 2 st jag tycker det borde
vara sa billigt att ta egen bil eller saméaka ej skulle vara nagot att
fundera Over.

Uppféljningsfréga:
32. Kommer du att fortsatta att ka kollektivt till och fran arbetet
efter projektets slut?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
1 10% |Ja, dagligen
6 60% |Ja, ett par dagar i veckan
1 10% |Ja, ett par ganger i manaden
1 10% |NAgra enstaka ganger
1 10%  |Nej, aldrig
10 100%

Uppféljningsfraga:
Om ja, kommer du anvanda négot av Lénstrafikens busskort?

Antal Fordelning|Svarsalternativ
4 anop |0 periodkortet
3 33% Ja, ladda ett betalkort
2 2206 |N€J, jag kommer att kdpa biljetter pa
bussen
9 100%
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Uppfoljningsfraga:

33. Har du inspirerat ndgon i din nérhet till exempel familj,
grannar, vanner, arbetskamrater till att ”prova pa” eller
kontinuerligt borja aka kollektivt?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
3 30% |Ja
7 70% |Nej
10 100%
Om ja, hur manga
1. 2 personer
2. inget svar |personer
3. 4 personer
Summa 6 personer

Uppfoljningsfraga:

34. Vad tycker du i stora drag om detta projekt med
Testresendrer? (Tyck till om exempelvis informationen,
projektledare, enkatfragorna med mera)

Bilaga 4

Varav "prova pa"

Var av aker kontinuerligt

1. 2 personer 1. 0 personer
2. inget svar|personer 2. inget svar|personer
3. 2 personer 3. 2 personer
Summa 4 personer |Summa 2 personer

Bra initiativ, bra information

Mycket bra, men det maste leda till andringar annars blir det
negativt.

Det var bra att man fick testa en langre tid.

Det har varit bra, men endel fragor &r svara att svara pa

Jag hoppas att detta leder till billigare resor d& kommer jag direkt
att dka kollektivt.

Tyvarr kunde jag inte vara med pa informationen men for dvrigt
har det fungerat bra.

22. Ovriga kommentarer

Biljettpriset ska vara sa billigt att man inte funderar pa om man
ska ta bilen.

Har andrat mina tider efter buss/tdg innan men &r ej tillatet i
langden, sager arbetsledningen. Paverka busstiderna for att passa
Flygt tiderna.

Om man koper 1 st 20 kort &r det tidsbegransat, om man inte aker
20 ggr pa perioden &r det ogiltigt

Busstidtabellen fran Nybro till Lindas passar inte till skift arbete.

Uppfoljningsfraga:
35. Ovriga kommentarer

Borde finnas luruttag for radio pa bussarna.

Kommer att kopa biljetter p& bussen i fortsattningen da jag
bara kommer dka nagon gang i ménaden andra alternativ blir
for dyra dé de 4r tidsbegransade.

Vore bra om det fanns mer an en méjlighet att dka hem pa
kvallen efter arbetet. (FOrstar dven att kundunderlaget da
maste vara storre)

Tycker inte om systemet att man méste aka 40 resor inom en
manad, blir man tex sjuk négra dagar blir det dyrt, man
kanske ocksd maste kora sjalv nagon dag.

Det skulle vara absolut forbjudet att anvanda parfym pa
bussarna.

Om jag koper ett kort pa 40 resor for 545 kr ex 2/5 da varar
det ju bara till 1/6 det &r lite dumt for da kanske det &r 13, 14
resor kvar.

Bussen vill jag ska sta still tills man har satt sig i sétet.

Skulle vara sakerhetsbalte i alla bussar.
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Langtidsuppfoljning

6 ménader efter testperioden skickade vi ut en ny omgang med fragor till Testresenarerna for att se hur de under en vecka reste till och frén
arbetet och dven om de under den hér tiden permanent hade andrat sitt satt att resa. Svaren fran dessa frgor presenteras hir.

1. Hur tog du dig till arbetet under vecka 49

Till arbetet: Fran arbetet: Var ledig, sjukskriven
Buss Bil Buss Bil mm

Mandag 4 3 2 5 3

Tisdag 4 4 4 4 2

Onsdag 4 4 3 5 2

Torsdag 4 4 2 6 2

Fredag 1 7 0 8 2

En av Testresenarerna hade varit mammaledig nastan hela tiden efter testperiodens slut varav hon inte har svarat pa alla fragor.

Sa reste Testresendrerna efter testperioden

12%
31%

OBuss
EBil
O Ledig/sjukskriven

57%

Av de resor som Testresenarerna gjorde till och fran jobbet under v. 49 gjordes 31% av dessa med buss och 57% med bil. Det
var farre som akte buss fran jobbet (28%) an till (44%). Speciellt fredagar verkar vara den dag dé de flest kor bil till jobbet.
Resemonstret for veckan verkar stamma med hur Testresendrerna normalt har akt efter testperioden (se fraga nr 2).

S& reste Testresenarerna med kollektivtrafiken fore testperioden.

O Aldrig
OEn gang i veckan
ﬂ OEn géng var 14:e dag
g0 OEn g&ng i manaden
% OEn gang varje kvartal
O N&gon géng om &ret

Nar Testresenarerna fyllde i sin intresseanmalan till projektet fick de ange hur de da reste med kollektivtrafiken. Det man kan se
ar att 40 procent av Testresenarerna aldrig hade akt med kollektivtrafiken och 30 procent akte sallan med kollektivtrafiken.

2. Stammer vecka 49 éverens med hur du "normalt” har akt efter testperioden?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
7 70% Ja
3 30% Nej
10 100%

Om nej, pd vilket sétt skiljer sig vecka 49 mot det "normala"?

Om jag har tillganglig bil s& kor jag sjalv sa dagarna kan variera mycket.

Tandl&kar besok och julbord.

Har varit mammaledig sedan sommaren och ar det fortfarande, darfor kan ej svara pa frdgorna.
Sporadiskt aker jag buss tex. 1 ggr v48, 1 ggr v47.

Jag har dven fatt kora pa tisdagar pga kurs, har ej hunnit med bussen.

Hade semester
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3. Nar (och om) du har &kt buss efter testperioden. Hur betalade du fér din resa?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
4 50% Periodkort
2 25% Betal-/rabattkort
2 25% Kopte biljett p& bussen
8 100%

4. Om du ndgon gang under testperioden "permanent” har bytt firdmedel.

Efter testperioden borjade jag att 8ka buss och cykla man-tor. Fredagar och sommarperioden maste jag tyvarr kora bil, da det inte gar nagra
bussar.

Akte buss helt i oktober (gratis i Emmaboda kommun) darefter 20 kort. Koper rskort till nyar.

Har &kt kollektivt mestadels men har varit tvungen att kora bil ibland.

5. Har du i storre utstrdckning &n innan projektet borjat anvanda
kollektivtrafiken aven pa fritiden?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
2 22% Ja
7 78% Nej
9 100%

6. Har ditt deltagande som Testresenar inspirerat nagon i din narhet till att
"prova pad" eller kontinuerligt borja &ka kollektivt?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
2 22% Ja
7 78% Nej
9 100%

Om ja, Hur manga personer?

Antal Var av 2 st provat pa
. 2 Var av 4 st aker kontinuerligt
2. 4

7. Har ditt deltagande i projektet gjort att du fordndrat din instéllning till kolletkivtrafiken?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
5 56% Ja
4 44% Nej
9 100%

Om ja, pa vilket satt har den forandrats?

Innan var det inte ett alternativ som jag dvervagade 6verhuvudtaget. Nu aker jag buss i snitt var tionde dag

Jag ar mer positiv till kollektivtrafiken nu, fast det beror mest pa trevliga chaufforer och fina bussar. Turlistorna ar jag ganska besviken pa

Det ar okej att aka buss bara busschaufforerna stannar tills man satt sig i satet, ett stort - till vissa chaufforer.

Tanker mer pa miljon. Kanns fel att kora - nar man kan aka kollektivt

Fortfarande dvervégande positiv bild av

Nar jag kan aker jag buss el. tag.

8. Ovriga kommentarer

Om priset blir rimligt s& kommer jag att borja dka kontinuerligt och manga med mig. Det kan inte vara sa att det blir billigare om tva
personer samaker.

Trakigt att beh6va ha tva bilar i hushallet d& det ej gar att aka buss pa fredagar eller under sommarlovet da turerna stélls in. Chansen finns
att jag trottnar pa buss p.g.a detta.

Jag har en mycket positiv instéllning till kollektivtrafiken. Men jag vet inte om ett enda exempel pa praktiska handlingar fran kommun,
vagverk eller bussbolag som varit i positiv riktning for att jag skall klara att &ka kollektivt med rimliga tidsforluster och mer an miljévinster.
Tvartom har flera saker blivit samre for mig sedan projektet, tex har busshéllsplatsen flyttats nastan 1 km langre bort. Ge garna mig bevis pi

P

In
Positivt med en promenad till och fran bussen. Bekvamt speciellt vintertid att satta sig i en varm buss och lasa dagstidningen till jobbet.

Med de arbetstiderna jag har gér det ju inte att aka sa ofta. 06.00-13.36; 13.24-22.30. Men vi a&r manga som skulle gora det om buss el. tag
gick de tiderna.
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regionalt informations- och utvecklingscenter
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nara samarbete med den offentliga sektorn isyddstra Sverige,
myndigheter ocheuropeiska partners. Las mer pa
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