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1. Inledning

Regionforbundet i Kalmars styrelse beslutade 2006 att hela Kalmar lan ska bli fossilbranslefritt
per 2030. | ett glesbefolkat |an med langa avstand innebar detta en rejal utmaning for
transportsektorn. | den Regionala utvecklingsplanen for Kalmar lan finns dessutom ett uttalat
mal att lanets fem arbetsmarknadsregioner ska bli tva. Det &r en malsattning som innebar en
Okning av den langvaga arbetspendlingen och som i sig innebér att resandet okar.

Klimatkommissionen i Kalmar lan har satt bl.a. féljande atgardsférslag/utmaningar for
persontransporter som projektet Innovativa Mobility Management — atgarder for glesbefolkade
omraden vill hjalpa till att uppna:

e Lanets trafikhuvudman utmanas att vanda de problem som finns (glest befolkat lan,
bristfallig jarnvagsinfrastruktur och otillrackligt underlag for kollektivtrafiken) till en
fordel och gora lanet till ett foredéme vad betraffar hallbara transporter genom
innovativa transportlésningar.

e Linnéuniversitetet och lanstrafikbolagen utmanas att ta fram mal och handlingsplaner
for hur man ska kunna minska saval den faktiska som den upplevda restiden mellan
universitetets lokaler i Vaxjo och Kalmar.

Energikontor Sydost har arbetat inom fokusomrade 2 tillsammans med Kalmar Lanstrafik och
Lanstrafiken Kronoberg for att skapa battre forutsattningar for dem som arbetspendlar pa
Oresundstag mellan Kalmar och Oskarshamn. Som en del i projektet ingar att utvirdera hur de
forbattringarna i form av Internetuppkoppling, mobilteckning, stérningsinformation etc., som
genomforts under projektets gang, har tagits emot av de resande. Férhoppningen ar att fler ska
vélja att aka buss till arbetet i stillet for att ta bilen.

2. Syfte

Att fa fler arbetspendlare mellan Kalmar och Vaxjo att vélja taget for resor till och fran arbetet.

3. Mal

Genom delprojektet vill vi uppna féljande:

o Ett forslag till informationsatgarder i form av IT-I6sningar mm. som effektiviserar
resandet med tag och tag + buss.

o Fler vill vdlja taget genom att restiden upplevs som kortare och, dar det ar mojligt, som
en del av arbetstiden.

o 2-3 % okning i antalet som skiftar fran bil till tag bland var malgrupp. Vi tror dock att de

verkliga resultaten kommer forst nar de olika informationsatgarderna implementeras.



energikontor

sydost

4. Metod

Projektet ar uppbyggt efter MaxSUMO-modellens mall for testresenarsprojekt. Det innebar att
projektet utvarderas i tre led: testresenarsundersokning fore och efter testresenarsprojektet
samt en undersokning i slutet av projektet for att mata bestdende beteendefordndring. For att
kartlagga nuldget inleddes projektet med en forstudie (resvaneundersékning),

Undersokningsforetaget Intermetra hade kontakt med totalt 893 resenarer. Antalet genomférda
intervjuer blev 134. Den stérsta anledningen till det férhallandevis laga antalet intervjuade var
att projektgruppen beslutade att enbart de som aker hela strackan Kalmar — Vaxjé — Kalmar ska
ingd i undersokningen eftersom de reser langre och har darfor storre mojligheter att arbeta pa
taget. Med facit i hand kan man konstatera att det inte var nagot bra beslut. Bortfallet ut enligt
foljande:

Reser inte strackan: 560
Arbetar/studerar inte pa orterna: 13
Reser for sallan: 65
Talar inte svenska: 35
Vill inte: 77
For unga: 9
Fokusgrupper i Kalmar och Vaxjo 6+5

Validering av resultaten fran fokusgrupper 49

Den kvalitativa resandeundersdkningen som genomférdes i detta delprojekt var den enskilt
storsta resandeundersdkningen i hela IMM-projektet. Intermetra intervjuade arbetspendlare
som idag pendlar med tag eller tag + buss mellan Kalmar och Vaxjo for att fa reda pa vilka
onskemal de har betraffande tagresan. Fragorna omfattade allt ifran information till
resendrerna, bekvamligheten pa taget, vad de idag anvander tagresan till samt hur manga som
far rakna restiden i arbetstiden.

Efter den genomférda resandeundersokningen vande vi oss till arbetsgivare pa strackan,
informerade dem om projektet och om de planerade férbattringsatgarderna samt fragade dem
om vi fick erbjuda deras anstillda att bli testresenarer pd Oresundstaget. De flesta var mycket
positiva till projektet och lovade informera sina anstallda pa deras Intranat. De var dven sjalva
positiva till att svara pa en enkat om hur de sag pa arbetspendlingen.

Syftet med testresenarsprojektet ar att fa manniskor att vilja dndra pa sina resvanor. De flesta
studenter flyttar till den ort dar de studerar. Valdigt fa valjer att pendla. De har heller ingen
arbetstid utan allt ar studietid. Vi valde darfor att inte bjuda in studenter. Vad betraffar anstallda
pa Linnéuniversitetet sa ingar det i deras arbetsbeskrivning att undervisa pa bada orter. De far
sin resa betald av arbetsgivaren och de far daven rékna in restiden i arbetstiden.

Nar testresendrsprojektet genomférdes erbjods dven resendrer som klev pa mellan de tva
dndstationerna att bli testresenéarer for att fa till en tillrackligt stor grupp. En enkét delas ut till
testresendrer innan projektet startade och en i slutet av projektet. Arbetsgivare fick svara pa en
enkat. | slutet av projektet gjordes ytterligare en resvaneundersékning bland testresenarerna for
att mata dem bestaende effekten av projektet.
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5. Testresenarsprojekt - resultat

5.1 Beskrivning av respondenterna

Sammanlagt 17 arbetspendlare deltog i den forsta testresendrsundersékningen och 12...

Kon %
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60
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0 - r

Man

Kvinnor

...i den andra. Majoriteten av dessa var kvinnor.

Kon
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40 -
20 _3
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Diagram nr 1: Konsférdelning fore
testresenarsprojektet

Diagram nr 2: Kénsfordelning efter
testresenérsprojektet

Aldersfordelning fore och efter testresenarsprojektet. | vissa fall vara svarsfrekvensen lag (se
nedan) vilket speglar sig i resultatet. Troligtvis beror det pa en viss trotthet att svara pa enkater.

Alder %
65 -
51- 64
41 -50
31-40
18-30
0 10 20 30 40
Alder %
80
60
40
pua— : :
31-40 41-50 Inget svar

info@energikontorsydost.se
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Diagram nr 3: Aldersférdelning fore
testresenarsprojektet

Diagram nr 4: Aldersfordelning efter
testresenérsprojektet

energikontorsydost.se
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5.2 Resmonster

Diagrammen nedan visar de strackor som testresenarer pa strackan Kalmar — Vaxjo6 - Kalmar

reste.
Stracka % Stricka
80 80
60 60
40 40
20 20
0 . , 0 . ,
Emmaboda-  Kalmar-  Nybro - Vaxjo Emmaboda-  Kalmar-  Nybro - Vaxjo
Vaxj6 Vaxjo Vaxjo Vaxjo
Diagram nr 5: Testresenérsundersokning nr. 1 och 2. Pendling till V&xjo
Stracka % Stracka %
80 80
60 60
40 40
1l 1l
0 1 0 1
Emmaboda- Lessebo - Vaxjo - Emmaboda- Lessebo - Vaxjo -
Kalmar Kalmar Kalmar Kalmar Kalmar Kalmar

Diagram nr 6 och 7: Pendling till Kalmar

Resultaten visar ingen skillnad i resmonstret fore och efter projektet eftersom det dr samma

personer som har svarat i bada enkater.

Tillgang till bil %
80

60

40

. ]
0 I
Ja, alltid Flera dagar Nej

Fyra
12%

Arbetar dagar i veckan %

Diagram nr 8 och 9: De flesta pendlare har tillgang till bil och de arbetar fem dagar i veckan.

info@energikontorsydost.se
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5.3 Resefakta

Nedan diagram visar att 41 % av testresenarerna hade mer dan 2 km mellan hemmet och
stationen och ca 35 % hade mer an 2 km mellan jobbet och stationen.

Avstand hemmet - stationen

O B, N W B~ U1 O
I

1-2km 2-5km 5-10 km

1.1,

<500 m >10 km

Diagram nr 10: avstand mellan hemmet och
stationen i absoluta tal.

Avstand jobbet - stationen

S r N W B~ U
|

<500 m 500-

Hi..

1000 m km

1-2km2-5km 5-10 >10km Svar
saknas

Diagram nr 11: Avstand mellan jobbet och
stationen i absoluta tal.

100
80
60
40
20

Aker tag till jobbet %

T . T - T -_l
5dagari 4dagari 3dagari Aldrig
veckan veckan veckan

80

60

40

20

Aker tag till jobbet %

B =

5 dagari
veckan

4 dagari Inget svar
veckan

Diagram nr 12 (fore projektet) och Diagram nr 13 (under projektet) visar en marginell 6kning i antalet resdagar pa tag.
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5.4 Resvanor och energiférbrukning

Svar fran testresendrer innan testresenarsprojektet

Berakning:

Resta kilometer per vecka till och fran arbetet fordelat efter fardsatt och omréaknat till
kilometer ToR

...kor bil ...aker bil som | dker tag ...kor TOTALT
sjalv passagerare motorcykel/
moped

Man 320 0 480 0 800
Man 0 0 1090 0 1090
Man 0 0 1090 0 1090
Man 0 0 0 0 0
Man 0 0 0 0 0
Man 0 0 0 0 0
TOTALT MAN 320 (] 2660 (]
Kvinna 0 0 610 0 610
Kvinna 0 0 610 0 610
Kvinna 0 0 1090 0 1090
Kvinna 1090 0 0 0 1090
Kvinna 0 0 1090 0 1090
Kvinna 800 0 0 0 800
Kvinna 0 0 640 0 640
Kvinna 0 0 0 0 0
Kvinna 0 0 0 0 0
Kvinna 0 0 0 0 0
Kvinna 0 0 0 0 0
TOTALT 1890 0 4040 0
KVINNOR
TOTALT 2210 0 6700 0 8910
Man / Bensinforbrukning - Koldioxidemission - Energiinnehall -
kvinna Angivet i l/vecka Angivet i kg CO2/v Angivet i kWh/v

Berdknat pa en schablon- | Berdknat pa ett schablon Berdknat pa en

forbrukning pa 0,08 liter utslapp pa 2,24 kg Co2 per | schablon forbrukning

per kilometer! liter bensin? pa 8,94 kWh/I bensin
Totalt man | 25,6 57 229
Totalt 151,2 339 1352
kvinnor
TOTALT 176,8 396 1581

! Killa: elbilar p3 vig

2 Kalla: http://spbi.se/blog/faktadatabas/artiklar/berakningsmodeller/)
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Svar fran testresendrer efter genomfort testresenarsprojekt

- Resta kilometer till och fran arbetet per vecka

Berikning: Resta kilometer, TILL och FRAN arbetet, fordelat efter fardsitt och
omraknat till kilometer ToR

Man / ..kor bil | ...aker bil som ...aker tag ...aker ...kor TOTALT
kvinna sjalv passagerare buss motorcykel/
moped

0 0 1200 0 0 | 1200
Man 0 0 640 0 0 | 640
Man 0 0 740 0 0| 740
Man 0 1090 0 0 | 1090
Man 160 0 640 0 0 | 800
Totalt mén 1612,80 0 4310 0 0
Kvinna 0 0 640 0 0 | 640
Kvinna 320 0 0 0 0320
Kvinna 0 0 1090 0 0 | 1090
Kvinna 0 0 600 0 0 | 600
Kvinna 0 0 1090 0 0 | 1090
Kvinna 0 0 1090 0 0 | 1090
Kvinna 0 0 610 0 0| 610
Totalt 320 0 5120 0 0
kvinnor
TOTALT 480 0 9430 0 0 | 9910
Bensinforbrukning - Koldioxidemission - Angivet i | Energiinnehall - Angivet i kWh per
Angivet i liter per kilo CO2 per vecka vecka
vecka
Berdknat pa en Berdknat pa ett schablon Berdknat pa en schablon férbrukning
schablonférbrukning utslapp pa 2,24 kg/CO2/I pa 8,94 kWh/I bensin®
pa 0,08 I/km* bensin®
Man totalt: 12,8 29 114
Kvinnor totalt: 25,6 57 229
Alla: 38,4 86 343

® Killa: elbilar p3 vig

* Killa: http://spbi.se/blog/faktadatabas/artiklar/berakningsmodeller/
® Killa: http://spbi.se/blog/faktadatabas/artiklar/berakningsmodeller/
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5.5 Arbete pa taget

Arbetar pa taget
7
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5
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3
2 .
323 | | . | I "I E
. S
\Aee{. \Ae’eéb \AQ’C{? \A (\;éb \.ooo<b V\&
& & & & &
® g g N S
'»'0) %,v 2 ’ &
Arbetar pa taget
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Diagram nr 14: Antal dagar som anvands till
arbete pa taget fore projektet

Diagram nr 15: Antal dagar som anvands till
arbete pa taget under projektet

De flesta som anmalde sig till testresenarsprojektet var redan tagresenarer som garna ville verka
for att tagresan skulle anpassas till arbete pa ett battre satt 4n vad den ar i dag. Diagrammen
ovan visar darfér en marginell 6kning av de dagar som vara testresenarer anvander for att

arbeta pa taget.

Samma arbete som pa

jobbet %
12%
HJa
H Nej
i Till viss del

Samma arbete som pa
jobbet %

HJa
M Till viss del

i Nej

Diagram nr 16 visar laget fore och diagram nr 17 under testresenérsprojektet.

info@energikontorsydost.se 0470-76 55 60
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Arbetstid pa taget %

H < 30 minuter
H > 30 minuter

M Arbetar inte

Arbetstid pa taget %

< 30 minuter
M > 30 minuter
id Aker inte tag

H Inget svar

Diagram nr 18: Arbetstid pa taget fore testperioden Diagram nr 19: Arbetstid pa taget under testperioden

76 % av arbetspendlarna arbetade pé taget fore testperioden och 84 % under testperioden.

Restid = arbetstid

HJa
H Nej

id Delvis

Om nej, hade du velat gora
det?

HJa

M Svar saknas

Diagram nr 20: Andel arbetspendlare som far rakna in
restiden i arbetstiden

Diagram nr 21: Andel arbetspendlare som hade velat
rékna in restiden i arbetstiden

9 % av arbetspendlare kan rdkna in restid antingen helt eller delvis i arbetstiden och de 41 %

som inte kunde hade velat géra det.

info@energikontorsydost.se

0470-76 55 60
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5.6 Taget som arbetsplats

Anledningen till att det fick ga en lang tid mellan den resvaneundersdkning som Intermetra
gjorde pa Oresundstdgen i november-december 2012 och det testresenirsprojekt som
Energikontor Sydost genomforde i april 2014 var att arbete med att fa en stabil Internet-
uppkoppling tillika en mobiltdckning pa tagen pagick under tiden. Dessa var de enskilt hogst
rankade atgarder som arbetspendlare pa strackan hade angivit som en forutsattning fér att man
skulle kunna arbeta effektivt pa taget. Darfor var det viktigt att avvakta tills arbetet var klart for
att vi skulle kunna mata effekten av dem.

Foljande diagram visar resultaten av den utvardering som testresendrerna gjorde under
testperioden av dels den teknik som finns pa tagen men dven hur tagen 6verlag fungerar for
arbetspendling. Fragorna bygger pa de resultat som vi fick i Intermetras undersdkning.

Anvander du den IT-teknik Anvander du den IT-teknik
som finns? som finns?

HJa HJa

H Nej H Nej

Diagram nr 22 (fore projektet) och 21 (under projektet) visar pa en hog Internetanvandning redan innan projektet startade.

Om nej, varfor inte?
12
10
8 -
B Ont om plats
6 -
M Fungerar daligt
4 |
Inget svar
2 -
O T T 1 . . . .
1 2 3 Diagram nr 23 Anledning till att man inte
anvander Internet

13
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5.6.1 Testresenarernas asikter om IT-tekniken pa taget

Utrymme for att arbeta med datorn %

Vet ej

Mycket daligt

Daligt

Varken bra eller daligt
Bra

Mycket bra

Tyst runt omkring %

Vet gj

Mycket daligt

Daligt

Varken bra eller daligt
Bra

Mycket bra

Uppfattning om Internetuppkopping %

Vet ej

Mycket daligt

Daligt

Varken bra eller daligt
Bra

Mycket bra

Eluttag till dator, mobiltelefon etc. %

Vet gj

Mycket daligt

Daligt

Varken bra eller daligt
Bra

Mycket bra

info@energikontorsydost.se 0470-76 55 60 energikontorsydost.se
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Mobiltackning %

Vet ej

Mycket daligt

Daligt

Varken bra eller daligt
Bra

Mycket bra

35

Information om trafikstorningar %

Vet ej

Mycket daligt

Daligt

Varken bra eller daligt
Bra

Mycket bra

60

info@energikontorsydost.se 0470-76 55 60

energikontorsydost.se
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5.6.2 Arbetspendling med tag generellt

Formaga att passa tiden %

Vet gj

Mycket daligt

Daligt

Varken bra eller daligt

Bra
Mycket bra

0 10 20 30 40 50

Trafikutbud %

Mycket daligt | | | |

Daligt | | |

Varken bra eller daligt | | |

Bra | | |

Mycket bra | | |

0 5 10 15 20 25 30
Anslutning tag - buss %

Vet gj 1

Mycket daligt

Déligt ———— —

Varken bra eller daligt
Bra
Mycket bra

Anpassning vid férseningar %

Vet ej

Mycket daligt

Daligt :

Varken bra eller daligt
Bra
Mycket bra

info@energikontorsydost.se 0470-76 55 60 energikontorsydost.se
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6. Vilka forbattringar ar nédvandiga for att du ska kunna utfora ditt

arbete eller delar av det pa taget? Avslutande reflektioner

Forbattringar som anses nodvandiga

Pendlingen tar mycket tid och det vore guld vart att
kunna arbeta pa taget.

Att taget gar nar det ska/tag som haller tidtabellen
Tillforlitligt WIFI pa hela strackan

Fler eluttag. Idag finns bara ett fér 2-4 platser.
Eluttag i knahojd

Alla eluttagen fungerar inte. Maste atgardas.
Storre bord.

Generosare sittplatser

Sittplatser till alla/avgangar

Farre pa- och avstigningar. Stokigt.

Bokningsbara platser anpassade for arbete

Mina arbetsuppgifter gar under sekretess sa jag ser
det svart att kunna utféra uppgifterna pa taget.

info@energikontorsydost.se 0470-76 55 60 energikontorsydost.se
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6. Slututvardering Kalmar - Vaxjo

Slututvarderingsenkaten skickades ut i slutet av november och respondenterna fick ca 2 veckor
pa sig att svara pa fragorna redovisade nedan. Totalt inkom 10 svar vilket motsvarar en
svarsfrekvens pa knappt 60 %.

Aker du fortfarande kollektivt?

100 % av de svarande sa ja pa denna fraga.

= Ja

Diagram nr 1 100 % av de som deltog i slutenkaten aker fortfarande kollektivt till arbetet.

Hur manga dagar aker du till arbetet en normal vecka?

Av de som svarat sdger 80 % att de aker till arbetet 5 dagar per vecka och 20% tar sig till arbetet
4 dagar i veckan.

Hur manga dagar i veckan aker du kollektivtrafik
till arbetet?

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20%
0%
1 dag 2 dagar 3 dagar 4 dagar 5 dagar

Diagram nr 2: De flesta jobbar 5 dagar i veckan och alla jobbar minst 4 dagar i veckan.

18
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Hur tog du dig till arbetet innan testresenarsprojektet?

80 % akte kollektivt 3 dagar i veckan och 20 % akte kollektivt 4 dagar i veckan.

Hur tog du till arbetet innan testresenarsprojektet?

10
9
8
7
6
5
4
3
2
1
0
> N < N N
2 AN 08 N <
C% ~\°’<b Q/@ - \\’é%\ ‘\(’QE
) 5o S <9
6Q’ :;’) Q\ﬁ @)
S ¢ ™ N
3 N ~{— sz
& °
&
v

B 5dagar W4 dagar M 3dagar 2 dagar m1dag

Diagram 3: Innan testresenarsprojektet startade uppger 100 % att de akte kollektivt till arbetet

Ifall du pendlar med tag, vid vilken station gar du pa och av? Ifall du pendlar med tag, vid
vilken station gar du av(namn och ort)?

| diagram nr4 visas pendlingsresorna enkel vag for de testresendrer som deltagit i slutenkaten.

De flesta aker fran Kalmar till Vaxjo och flest resendrer stiger av taget i Vaxjo. Personen som
stiger pa i Nybro aker till Vaxjo och de tva passagerarna som stiger pa i Emmaboda stiger av i
Kalmar.

Var kliver du pa och av taget?

Vaxjo C Kalmar C Nybro C Emmaboda C

N W o N

[

W Stiger pa M Stiger av

Diagram nr 4. Om du pendlar med tag, hur upplever du att internetkopplingen fungerar pa taget?

info@energikontorsydost.se 0470-76 55 60 energikontorsydost.se
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Respondenter upplever internetuppkopplingen som dalig. Nagra exempel pa svar ar:

“Inte bra, funkar i bland men vildigt dalig hastighet och férsvinner helt pa vissa stéllen. Jag
anvdnder mobilt bredband i stdllet ddrfor att jag jobbar pa tdget och kan inte lita pd
internetkopplingen, men jag testar den alltid.”

“Varierande, oftast mkt ddlig uppkoppling”
Har du nagra 6vriga kommentarer?

“Det dr oerhdért viktigt att tdgen gdr i tid och att det dr sd fa férseningar som méjligt.
Osdkerheten om att inte komma fram i tid eller inte hinna hem till dagishémtning dr véldigt
stressande”

“Behéver forbdttra info om férseningar. samt internetuppkoppling”
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8. PLUS-utvardering

Tabell 1. Utvadrdering av aktiviteter

Genomforda
aktiviteter

Kvalitativ resvane-
undersokning i form av
intervjuer pa tagen i
syfte att kartlagga
nuldget samt fa
underlag till en
forstudie om modern IT-
teknik.

Kartlagga vilka som
reser pa tagen, vad de
anvander resan till och
hur de uppfattar att
tekniken pa tagen
fungerar och ifall de
arbetar pa taget, hur
det gar.

893 resenarer
kontaktades av Inter-
metra. Intervjuer
genomférdes med
134 av dessa eller 15
%. Stort bortfall (560)
p.g.a. vald stracka
(endast d@ndstationer
Kalmar — Vaxjo).

Kannedom om
aktiviteter

Bortfall

560 reser inte strackan
13 arbetar/studerar inte
pa orterna

65 reser for sallan

35 talar inte svenska

77 vill inte

9 ar for unga

Endast de som inter-
vjuades kanner till
aktiviteten

Deltagande i
aktiviteter

Kontakt med
arbetsgivare med
anstallda som pendlar
pa strackan.

Hitta arbetspendlare
som idag aker bil pa
strackan och som vill
testa att aka tagi
stéllet.

17 anmalde sig till
testresenarsprojektet
varav tva akte bil fem
dagar i veckan och en
tva dagar i veckan.
Resten akte tag 4-5
dagar i veckan.

Tabell 2. Utvardering av beteendeférdndring

Vilja att dndra
beteendet eller
teknik

Stort intresse for
projektet och vilja att
fa tillstand forbatt-
ringar sarskilt vad
betraffar IT-teknik.

Undersoka viljan att
andra beteendet
genom att deltai
testresenarsprojektet.

11 av 17 anmalda
eller 65 % av test-
resendrerna svarade
pa enkat nr 2.

Forandring av
beteendet och teknik

Fa information om hur
pendlare har akt under
testperioden och hur
de upplevde resan.

Alla 11 akte tag under
projektet.

Nojdhet med
férandringen

Svajig Internetupp-
koppling och manga
forseningar drar ner
nojdheten.
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Tabell 3. Utvdrdering av effekter

Langsiktig forandring
av beteende och
teknik

En slututvarderings-
enkat skickades ut till
alla som anmalt sig till
projektet.

Undersoka hur
manga som fortsatter
att aka med tag till
arbetet.

10 svar inkom dvs. 58
% svarsfrekvens. Alla
som svarade akte
kollektivt bade fore
och efter test-

resenarsprojektet
Minskade kWh/v 1581 KWh -10 % 343 kwWh®
Minskade CO,- 396 kg CO2 -10 % 86 kg CO2

utslapp/v

® Bland testresenirer fanns fran borjan tva vanebilister som bada pendlade 5 dagar i veckan. En av dem
slutade aka tag redan i borjan av projektet p.g.a. férseningar, den andra svarade inte pa slutenkaten. Hur
de aker idag vet vi alltsa inte. En av dem som svarade pa slutenkaten hade i borjan av projektet kort tva
dagar i veckan bil till arbetet och i slutet av projektet. Alla 6vriga akte tag. Minskningen som matningarna
visar ar darfor missvisande.
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9. Avslutande reflexioner

De flesta som deltog i testresendrsprojekt var tagpendlare. De ville delta i projektet darfor att de
var angeldgna att tdgen skulle battre anpassas till arbete ombord. Aven om vi férsékte sa hittade

vi bara tva vanebilister. De fortsatte att kora sjalv aven efter projektet.

Den stora behallningen var givetvis alla forslag till forbattringar som kom fram men ocksa att vi

fick arbetsgivarnas syn pa tagpendling. Det var gladjande att se att s manga arbetspendlare
redan fick rékna in sin restid i arbetstiden helt eller delvis och @nnu fler var positiva till det om
det fanns forutsattningar for att utféra arbete ombord. Skulle vi komma dit och tagen skull
dessutom bli battre pa att halla tiden sa skulle de definitivt konkurrera ut bilen vad betraffar
arbetspendling.

| det har projektet gjordes dven en forundersdkning om majliga IT-l6sningar som kan goéra den
upplevda restiden kortare. Det finns en rapport om detta under Bilaga 2, konsultrapporter. Vi
kommer att anvanda oss av resultaten i fortsatt arbete. Lanstrafiken Kronoberg ar mycket
intresserad av rapporten eftersom Resecentrum i Vaxjo ska byggas om inom snar framtid. Det
finns ocksa skillnad i den information som resenérerna har tillgang till i Kalmar respektive
Kronobergs lan. Dar finns ett synkroniseringsbehov.
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