Reseberittelse ifran studieresa till Offenbach, Frankfurt och Stuttgart inom projekt ELMOS den 24-
25 april 2012.

Offenbach E-mobil ar ett
delprojekt inom elmobility i
Frankfurtregionen och finansieras
av statliga medel i syfte att infora
mer elmobility. Det nationella
malet ar bl. a att det ska finnas

1 000 000 elbilar ar 2020.

Offenbach har 120 000 inv. och
ingar i Frankfurtregionen med ca 2

milj. invanare.

Offenbach var en av de forsta stationerna i Tyskland med elbilar
och elcyklar for uthyrning. Man har 15 elcyklar i tre olika
modeller (classic, stad och sport) av market Winova, och tva
Mitsubishi elbilar. Stationen ar centralt placerad for basta
exponering nara en regionaltagstation.

For att hyra ett fordon behdvs ett
speciellt E-mobility kort (dep. 10 euro).
Kortet lases av mot kortlasaren, den
personliga koden 6ppnar nyckelskapet
och nyckel till lamplig elcykel eller elbil

valjs.

For att undvika sabotage och
stold ar elcyklarna placerade i
burar dar de laddas med
stickkontakt. Burarna ar vackert
upplysta under kvallstid.

e  Kostnaden for uthyrningsstationen som sattes upp i maj 2011 var 45 000 euro exkl. inkdp av fordon. De
tre delprojektagarna satsade tillsammans 120 000 euro arligen i underhall, service, drift och
marknadsforing. Underhall och service sker 1 ggr per vecka.

e Att hyra en elcykel kostar 1,5 euro/ timme, 9 euro fér 24 timmar och 49 euro fér en vecka. Som kund
hos kollektivtrafiken erhalles 10 % rabatt. Det gar dven att férboka elfordonen pa
natet. Fakturering sker manadsvis.

e Under 2011 var systemet 6ppet 8 manader och stangdes under vintern for service och underhall
(dessutom tappar litiumbatterier effekt under den kalla delen av aret och livslangden/effekten
reduceras). Malsattningen att fa 100 kunder under forsta sasongen évertraffades med 100 %. Det
gjordes 350 st. uthyrningar jamt fordelade mellan de olika elcykeltyperna. Antalet rullade km dversteg
10 000 vilket gor ett snitt pa 28,6 km/uthyrning.

e Uppfattningen ar att de flesta valt att endast prova elcykel fran stationen for att darefter kbpa en egen
om upplevelsen varit positiv, berattades av projektledningen .

http://www.emobil-rheinmain.de/EmobilEmobilservicestationBilder.html
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Ett annat projekt inom elmobility i
regionen ar Bike & Business 1.0, 2.0
och 3.0. Fokus for projekten ar att ge
ytterligare en positiv bild av cyklar som
ett modernt transportmedel, att
konceptuellt integrera cyklar med
kollektivtrafiken samt att fa upp
cykling pa dagordningen for lokala och
regionala transporter inom politiken
och i dess planer, som ett medel for
dagliga transporter. Bike & Business

bike + business \ G 4
g 5@ regional project desgnedt to ; arbetar for att uppmuntra pendling till
| encourage people to use their bicycles to . .

get to work. The project is formulated p——— och fran arbetet pa cykel i stéllet for i
- within the framework of the National i
I Cycling Plan for Germany. : o v bil.

Projektet Bike & Business 2.0 tecknade samarbetsavtal med storre foretag dar det bland de anstéllda fanns
intresse av att kostnadsfritt fa prova elcykel till och fran jobbet. Syftet var att skapa intresse for elcyklar
men &dven att fa ut kunskap om hur det var att anvanda dem. Fér att inga i testgruppen och lana en elcykel
krdavdes att den anstallde dagligen fyllde i en resedagbok under den tid projektet pagick samt att medverka
i en enkatundersokning.

Projektet fordelade 151 elcyklar till de medverkande foretagen dar kostnaden per elcykel uppgick till 3 700
euro. 85 av elcyklarna anvandes som tjanstecyklar och 66 st privat. Ca 50 % av deltagarena i projektet hade
0-4 km till jobbet, 23 % hade 5-9 km och Ovriga hade en langre stracka. Efter projektet kdpte 60 % av de
medverkande loss elcyklarna till ett reducerat pris.

Fordelar for elcyklar i projektet ur ett arbetsgivareperspektiv:

¢ Image, ett satt att profilera sig med miljofordelar
¢ ekonomiska effekter, ersatter bilar
e storre flexibilitet, tar sig fram enklare och snabbare vid tat trafik och bilkoer.

Nackdelar var att man inte var tillrdckligt rustade/saknade kunskap om skétsel och service av elcyklarna.

Projektet utvarderades i samarbete med Universitetet i Frankfurt.

Projektet Bike & Business 3.0 ligger i startgroparna och handlar om att utveckla sa kallade cykelmotorvagar
for att underlatta framkomligheten och héja medelhastigheten och darigenom kunna utnyttja potentialen
for elcyklar battre for dem med langre avstand till jobbet. Eftersom det dr ont om plats i staden ar tanken att
som ett alternativ anvanda gamla jarnvagsbankar for andamalet.

http://www.bikeandbusiness.de/index en.htm




Reseberittelse ifran studieresa till Offenbach, Frankfurt och Stuttgart inom projekt ELMOS den 24-
25 april 2012.

ﬂmnova

ar verksamt inom elforsorjningsbranschen
och skéter dven 15 000 p-platser i Frankfurt.
De har kontor i ett passivhus dar de dven ar
hyresvardar for x-antal hyresgaster. | husets
kallare finns parkeringsplatser for de boende
och pa en utav parkeringsrutorna finns ett

system med elcyklar for hyresgasterna.

ABG Nova representanten var negativ till att ha cykelboxar pa
offentlig plats, de ar fula och tar allt for stor plats. Intressenter for
deras eget system var framforallt flygplatser och hotell dar lokala
cykelverkstader anlitades for underhall av cyklar och
uthyrningsstationen. Néar elcyklarna parkeras och lases fast med
framhjulet i uppladdningsstallet startar uppladdningen automatiskt.
For att anvanda en elcykel kravs en personlig “tagg” som kvitteras ut
pa foretagets kontor, en trappa upp. Systemet finns till forsaljning
och kostar 1 500 euro for elcykeln och 2 000 euro for
laddningsstation per cykel plus ett elskap per modul. Stationen kan
innehalla upp till 8 st laddningsenheter per modul. Det gar att koppla

cykelkarra pa elcykeln som har bra rackvidd, uppskattningsvis 60-80
km.

http://www.abgnova.de/aktionen/e-mobilitaet/Pedelec-Stationen.php

http://www.leaserad.de/fahrradflotten/verleihsystem-bike-in
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For att fanga upp vad som redan finns
inom e-mobility besdktes "Centrum for
elektromobilitet” i Stuttgart. Ca 25 % av
jobben finns inom fordonsindustrin och
bl. a Mercedes och Porsche har
huvudkontor i staden. Det laggs darfor
mycket kraft och resurser fran bade
samhallet och naringslivet pa forskning
och utveckling av smarta e-l6sningar for
alla typer av fordon men med fokus pa
bilindustrin.

| utstallningen visades elbussar, elbilar, elmopeder och elcyklar samt laddningsstationer. Fér nagot ar

sedan genomfordes en kampanj for att fa fler att anvanda elmopeder. Ca 500 personer blev utvalda och
fick utbildning om och pa elmopeder. Elféretaget X satte upp laddningsstationer pa olika platser i staden
och efter avslutad kampanj kopte 60 % av deltagarna elmopeden till reducerat pris. (Nypris 3 500 euro.)

http://www.stuttgart.de/zentrum-emobilitaet

T Tennw DB BAHN Cyklarna ar funktionella och utvecklade for
att klara av en uthyrningshantering, utan
Die Bahn cykellanestation extra utrustning sasom farddator etc.
i Stuttgart har 45 st. Stationen &r utformad med en for varje cykel
uthyrningsstationer med kombinerad |as- och laddningsanordning.

totalt 500 cyklar varav = 2 -

100 ar elcyklar. Efter
beslut i maj 2011 fanns
det i oktober ett helt nytt

e uppladdningssystem och
mingiel % for Die Bahn speciellt
f:_w utvecklade elcyklar.
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En elcykel kostar 1 500 euro i inkdp och
sdljs endast till Die Bahn som finansierat
utvecklingen av modellen. Kostnaden
att hyra en elcykeln ar 12 cent per minut
och max 22 Euro. Att hyra en vanlig
cykel kostar 8 cent per minut och
maxkostnad per dag ar 15 Euro. For att
stimulera anvandande gar vissa
kommuner in och tacker kostnaden for
de forsta 30 minuterna for saval elcykel
som vanlig cykel.

Grundkravet for att hyra cyklar ar att man ar registrerad och har ett konto hos Die Bahn. Darefter kan
man boka och hyra cyklar pa tre olika satt.

1. Telefon, ring den utvalda cykel och boka. Varje cykel hade ett eget telefonnummer. Du far en
kod som du knappar in pa cykelns display. Klart att borja anvanda cykeln.

2. Viaen app./smartphone bokar och hyr du en cykel

3. Via betalstationen med ditt kort dar du valjer [amplig cykel.

Debitering sker i efterhand.

Cykeln kan aven lasas tillfalligt med samma las om man gor ett kortare stopp. Da anvander man en
personlig kod for att lasa upp cykeln igen.

Die Bahn har ett flertal stationer i de 7 storsta staderna i Tyskland och i 70 stader har de endast en
station, mest tankt for turister bl. a i Rostock. Nagra av systemen bestar av med lanecyklar utan
stationer dar cyklarna istallet ar utrustade med GPS. Via en speciell app. kan du (férhoppningsvis) finna
en ledig cykel i din narhet, boka den via appen, lasa upp och cykla. Detta system fungerar inte pa
elcyklar eftersom de behdver laddning. Det flexibla systemet har fordelar i det storre och glesare Berlin.

-

Lasanordning med vajer for Under locket finns displayen
att lasa elcykeln och ladda i dar man knappar in koden
uthyrningsstallet. Varje cykel har ett for att lasa upp cykeln

unikt telefonnr. 5
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cykelvagar pa
"pakethallaren”.

Vi sag Die Bahns cyklar pa ett flertal stallen i saval Stuttgart som Frankfurt. Den typiske anvdndaren i
dr man i 25-35 aldern som gillar ny teknik och framst anvander app. for att boka sin cykel/elcykel. Die
Bahns bild ar att anvdndarna bor i tdta omraden, inte dger fordon och varierar mellan att aka
kollektivt, taxi, bilpol och cykla utifran vad som passar bast i 6gonblicket. | veckorna ar det framst
kortidsuthyrning typ 30 min och pa helgerna var det mer turister som hyrde och under langre tid. Die
Bahn tjanade mer pengar pa turisterna eftersom de oftast hyrde under langre tid.

Det gar att Iamna tillbaka cykeln/elcykeln pa vilken DB-station som helst i Tyskland. Om stationen var
full kontaktar man ”call a bike” och far klartecken/bekraftelse pa att Idmna den bredvid stéllet och
servicepersonalen flyttar den darefter till de stationer som saknade cyklar/elcyklar. De flesta
anvandarna hyr pa en station och lamnar pa en annan.

| Die Bahns utvecklingstankar vill man utrusta samtliga cyklar med GPS for att pa sa satt fa battre
information om var de befinner sig och dven kunna se laddningsstatus pa respektive elcykel. Detta
for att kunna hyra ut cyklar som inte ar fullt laddade till kunder som behdver dem for en kortare tid.

Kostnaderna tdcktes inte av anvdandarna. Die Bahn sag systemet som marknadsféring och ett bidrag i
deras moderna varumarke och betalade darfor underskottet.

lakttagelser:

Sdker cykelparkering i
boxar, placerade i
anslutning till nedfart
till en tunnelbanai
Frankfurt.
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Flera hyrcykelsystem finns i Tyskland,
ett av de storre ar Next bike. De finns

ocksa i andra lander.
http://www.nextbike.net/

Losning pa sénderslagna pumpar?
Sags centralt i Frankfurt.

ABG Nova i Frankfurt beradttade ocksa om deras tankar om ladd infrastruktur for bilar. De menade att
90% av laddningen sker hemma eller pa jobbet varfor behovet av snabbladdning inte &r sa stort.
Ingen har annu nagot bra publikt system dar man tar betalt fér elen, ofta ges elen bort idag. Hemma
och pa jobbet kan det ga direkt pa el-fakturan eller sa kan system med registrering anvandas. De
podngterade vikten av att system ar 6ppna for forandring och expansion.

System utan registrering System med registrering
- Betalning med kreditkort - Medlemskort R-FID
(dyrt) (slutet system, ofta
- Betalning via mobilsystem lokalt eller
(dyrt) bolagsanknutet vilket
- Kombinera med P-maskin begrdnsar utbudet for
(Billigt) den enskilde)

De hade (liksom ”"Centrum for elektromobilitet” i Stuttgart) tagit fram ett koncept dar laddning och
parkering kombineras i samma maskin. Man betalar lite extra for p-tiden om man ska ladda. Det
kraver egen knapp for laddning och datakabel. Vi fick se en maskin pa en gata som dock inte
fungerade nér vi provade. De hade ocksa haft problem med att p-platserna blev upptagna av andra
fordon. Tva kontakttyper anvands for ndrvarande; vanliga vaggkontakter och 7-fingrade (1C92196). En
framtida mojlighet de sag var induktionsladdning. Idag finns det bara pa flygplatser.



